Schnellbaukastien
Quickie-Kit

Schnellbapkasten
R/C INSTALLATION-PLAN Quickie-Kit

RC EINBAU-PLAN £A8 binsTaLLaTIoN Re TR

(8) Schnitt D-D (10) Schnitt E-E

Bestell-Nr.

Indeni-No.

OGroupner

(1) Schnitt A-A @ Schnitt B-B
@. Fiir Servos C 60} und C 605 - aussparen _Ll_\ /’L___' "
@ Kraftstofftank Best-Nr. 261 | | H\ 5- I
ﬁqtlﬁftung_‘ Zu dem Vergaser ,_Betunkeq ' T T L [ | : | ' [
Uberlauf : /‘ Entleeren : w—J'___]' e L A T e ;_ 14. 5
B TR PR L :
- s ' . Y b i :
F (4) Mit UHU-Hart oder Stabilit- _ et v N (B) Ruderseharniere n das Ruce
/ EXPRESS (nicht enthaltenl) Sk 1-15mm_|] - ; 1 uderscharniere in as muae
| verkleben ; (. : v--l!- : i ‘ einsenken, damit der Spalt
QJ_\ | f (_L . e e i @ Ca. 3-5mm breite Strei- i 2: ! zwischen der rFlosse und Ruder
2 ] . : . 1 @ Fur Servos C 401,501,1001,4001 und C 595~ irzen fen 3mm dick { Abfall vom i so kiein wie mbglich ist
- 1 ‘ ! Stanzbrett ,F") ankleban, ',
- : 1 an iehe Bauan!., Abb, ;
28 j \ | E 28 [ / siehe Beuan!., Abb,9 ] T
e g e . @ Ca. 2° Einstellwinkeldifferenz bezogen auf das Hohenleitwerk ! l : ( :
_ UHU-~Hart G C I '[3? [ ; I
Stabilit ~-EXPRESS : A
, Abschleifen- e
K P siehe Abb.8 ! A '
!
B e e 26 i :
F 2 ‘ < ‘
23 1 24 . 16
(9) ca.3-5mm breite Streifen 3mm dick (Abfall vom K -~ 7B
Stanzbrett ,F"} ankleben - siehe Bauan!l, Abb, 9 ' _™

@ Beim Einbau des Motors OS MAX 25FSR muf} der obere Lagerbock(21) ‘ = i " B
dem Motorgehduse entsprechend ausgespart und der Bug- AN R NENE ' - . S L o QS T
fahrwerksdraht { 22) gekiirzt werden - | ‘ |

(14) Die Rumpfkanten runden (M ca. 2:1 gEmm———————— . pms . w0 TR
U mpfkanten runden (M ca.2:1) e @ Wird das Seitenruderservo C601oder C 605 -
1- abhobeln = ‘ “ ™ eingebaut- dem Plan entsprechend biegen N B T N e et s o
— cal7smm, 2 61/64" o W ¢ N N R — s e e
" 2- die Rundung verschleifen S . ;}w . - : TS
) ‘ i 2.8_” —ﬂ ,,/ '20j Das Seitenrudergestdnge (B} vor dem Einbau des Kraftstofftaxks oI
. 21 FI und des Motors in den Rumpf montieren ! A ;
@ ., || . o | :
E .':f i e - ] i, L
I e — \ N : - % /
3 cu.im"_!j T _® \ I7> Raum fir den Empfanger-Akku | Hil — T : ' : l \1 | / 15 ‘Empfdngerantenne
~ " Best-Nr. 3440 und 3444 1 7/9—::’//’ = ‘ - v
. (flach) 1k P ’. -
(6)"Mit Bohror 4 Smm i |F B 17 15 18 A ¢
aufbohren ! E 1 |
22-- EI /
Schitt C - C C| i 0 15 12 .
@ e ) 19 L | : ~ {30) Servo CRN, Best-Nr. 3838, COSRN, Best-Nr. 3845 oder 3851,
' - B 16 D E 7 ~ falls keine Umschaltmadglichkeit im Sender vorhanden
| ? 4 —3 ' , ' . ] ir die hi
g } g e ' 2 o S S T R e 1 e @ Schablone fiir die vordere Windschutzscheibe. Schablone fir die hintere
| N - 1 - e —w e 43 Sie kann aus selbstklebender D-C-Fix Folie Windschutzscheibe.
:— i ol - F (hellgrau) ausgeschnitten und unter Hitze-
5 - = / \ ___; -5 | @ Unbedingt beachten! Das Teil einwirkung { Fohn) :aufgebracht werden. Die
; . : (Z) ist nicht symmetrisch! Mit Kanten {im Bereich des Fensterrahmens)
: der bestempelten Seite nach G mit einer Rasierklinge zuschneiden. Die
] oben einbaten ! Form der Seitenfenster ist von der Rumpf-
y c CR BostN 3834 3810 Seitenansicht abzunehmen.
' ervo CR, Best-Nr. . .
F- e -1 oder CO5R,Best.-Nr. 3844
@ Raum flir den Empfanger
2 y
X . | -
S = @ Servo CL,Best-Nr. 3831, 3841 oder
3. C 05, Best- Nr. 3843, 3847
. \26 Als Drosselservo C 402 {linkslaufend), Best=~Nr. 3985 einbauen,
15 5 3 19 9 24 Den Ruderarm bearbeiten, § 20 falls keine Umschaltmdglichkeit im Sender vorhanden I | . ' S
; ' : .f’f / "~ einneues Loch 4 1,5 mm E : j — ; J. !
: ' boh : : "
Y 16 i | botwren | I o 20 13 12 2
- = 2 = m—"m__m___mw—u—n ; ;
\2_1/ Abfall Kunststoff \ o
i 22 Mit Bohrer $2mm 25. | : | - e o
i aufbohren - -——— I —H—wkf e - =
! | ] . : :
' | F || 25)Raum fiir den Empfénger. 15 12
| ‘ | Der Schaumstoff flir Empfdngerschutz ~— P .
28 >y darf nicht mit dem Gesténge (B} in =, (38} Furungsrobr (A) fir
| Mitte einbauen!
R I B - ' . - le-‘ R R ERE TR - | |
. ’,..,,-’ it ’,'I ' ; }‘ ‘.: l ) l i . _”____J’-—'—' . —
Schablone fiir die T _ / - " : * | | | ' ‘ R
Bearbeitung des Rumpf- @ Empféngerakku Best-~Nr. 3008,3428 z.B. mull vor 43 3 1 5 4 :
Vorderteiles der Montage des Kraftstofftanks eingebaut werden.

Auf reibungslosen Lauf des Gestdnges (G} achten!

Selbstklebendes Band, Best-Nr. 741
|

i
1
B

T

c::lu Servo CR, Best-Nr. 3842

1
Yy

()

Entspricht Einb
T

| ) \ - - v ] 1
Y ‘ X ™ A / . :
H Ruderscharniere in das Ruder einsenken,damit
G Die Teile (Y) als Zwischenlage verwenden,

der Spalt zwischen der Flosse und dem Ruder

nach Bedarf zuschneiden 50 klein wie moglicih ist
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L+ FLUGEL- DRAUFSICHT (rechte Fligelhdlfte} chne obere Endleiste ( 58), Beplankung (73),(74),
Randbogen- Beplankung (75).(76) und ohne Gurte(77) dargestellt.

af E y

Pos.(79) nur
schematisch dargesteilt

- J\F

bé4

- o . o 79
Eventuelle Mafdifferenzen zwischen Plan und Bautell, insbe- f
sonders bel den Einschnitten fur die Rippen in den Masen-
und Endleisten, sind auf die unvermeldbare Lingen- und
Breltenverénderung des Papleres zurtickzufGhren. Diese kann
durch die Schwankungen der Luftfeuchtigkeit und Temperatur
hervorgerufen werden, Fir den weiteren Zusammenbau sind | 45
die Differenzen belanglos und gegebenenfails zu vermitteln.

Dimensianal discrepencies, if any, between plan and part ’/
proper, in particular of the slots provided for the ribs In lead-

Ing and tralling edges, may occur; they are caused by the /
unavoldable tendency of paper to shrink both lengthwise and

transversely as a result of varlations In humidity and tempe-

rature of the ambien alr. They have no influence on the

assembly of the model; compensate them, if necessary.
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Die Texte sind mit eingekreisten Nummern ver-
sehen. Biese Numerierung erleichtert das Auf-
finden der zugeordneten fremdsprachigen Texte

|
|
|
l
il |
|
|

in der jeweiligen Anleitung.

i
{I

This numbering facilitates the locating of the
adjoined texts in the respective instructions. I

Les textes ont des numeéros encerclés. Ce nume- |
rotage facilite de trouver [es textes des langues I
|
|

étrangéres adjoints dans les instructions respec-

|
i
| l The texts are provided with encircled numbers.
l
|

tives. |

|
!
Hilfsleiste (15) - siche Bauanleitung, Abb. 24 l }
I
|
|
|
|

| I De teksten zijn van omcirkelde nummers

voorzien. Deze nummering vergemakkelijkt |
Ei= [ het vinden wvan de bijgevoegde anderstalige A
g3 \ | | l teksten van de handleiding. /A |
SH | |
8|~ \ | | T @ Bespannpapier - siche
| IR .
| \ | T T U U |I Bauanleitung, Abb. 29
| E S S | |

|
|F |G L
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Bestell-Nr. -
Indent-No.
Bogen |
Sheet
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RC EINBAU-PLA

stanlange vom Plan abnehmen.

eile (3), (4} und (5 i . i t
stas La?e oD i ite (3), (4) und (5) aufbringen. Zur Ermittlung | mi

den zusammangeklebten Spant (10) verwenden. Die unters

vornshmean (mit Bohrer @

Tail 110‘ verkisben. Die
sten (44

3 mmun

Rumpfseiten (1} und (2} mit ab_?elﬁngtan Balsaleisten 5x5 (15) versehan. Die Lei- Ryméjfgpanteg (6) und (7) zusammenkleben. D

mm bohren. Dis Aussparung fiir das Gestange (G) -Bugfahrwerkssteuerung-
3§iner rundan Fgeil o q

den Rahmen aus Kiefarnieiste 5x3 (44) aufkleben, das , Kastchen,, mit dem zweiten
{ drei Zuschnitte der Leiste (44} von je drei einzelnen Lei-
absgen! Den Spant (9) mit dem Tail (Y) verkleben.

ie am Spant {6) markierten 4 Licher

e}. Das Loch fir das Drosse

Rumpfspanten {6+7) van hinten, (8) bis (14). Teits (X}, (¥) und {2) fir den Ein-
bau der Servos C 401, C 501, C 1001, C 4601 oder G 505 varbereitet. Es wird
empfohlen, in jede Bohrung 81,5 mm der Teile {X) und {Z) sinen Trapfen 1 SK-

Die Grofe ist markiert, Fir den Einbau der Servos CL, CR, C 05 und C 05R,
bleiben die Teile (X} und (Z) ohne Aussparung. Die ausgestanzten Innenteils
verkdeben, die Locher fiir die Befestigungsschrauben mit @ 3 mm bohren, Ser-
vos montieren, dig Muttern funtan) mit STABILIT-exprass (nicht enthalten} ver-
kieben. Die Taile {Y) als Zwischenlage zum Verkleben mit dem Rumpfboden (16)
von unten auf den Servotréger (X) kleben, Den Servatriger (Z) ohne die Teile
(20) einbauen, direkt auf die Versteifung (4} kleben.

Hum‘j;fspanten {6+7), (8), (8) und {10) mit der rechten Rumpfseite (2) varklaben
auf dig senkrechts Lage achten! Bei der Montage des Spantes {9) den Diibel (43}
verwerden. Den Servotriger {(X+Y) sinkieben. :

Auf die Rumpfseitenteile (1) und (2) die La?a der Querleistan (15) dhertragen.
Linke Rumpfseite (1) anbringen. Beide Diibel {43) durchschichen (nicht verkle-
ben). Rumpfseitentsile {1) nd

des_Sé)antes {10) einhauen. An dem Spant (9) die Leista (19) anbringsp, an-
schlieBend den Spant (14}, An den Motnrsgant (6+7) die Lagerhiicke (21) fest-
schrauben, dabei den Bugfahrwarksdraht (22) und Steuerhebel (23} als wScha-
blone, verwenden. Untars Rumpfbeplankung (16} - (18) aufbringen, Balsaklotz
(24) einkleben. Teil (17) muf aus heilisgendem Brettchen ausgeschnitten wer-
den. Bie Dibel (43} herauszishen. Die oberen, an den Rumpfssitenteilen (1)
und {2) angeklebten Leistan 115’ entsprechend den Seitenteilen aussparen, fiir
die Aufnahme des Balsaklotzes {26).

Den Bugfahrwerksdraht {(22) mit dem Steuerhebel (23} montieren (sine kleing
Anflachung fir dis Befestagungssc raube auf den Draht schleifen). Wird das Ma-

Stauerhebel des Servos (in

Neutralstellun
Ende kiirzen.
ahgekripfte Gestinge (G)

dia Lénge

Tankauflage {25} untarbringen.

as duflerste Loch i

ginschi

r ) Y . ) am Ende zussmmenzishen und verkleben. § dall mit JR-Servos bestickt, denSteuerhebel vam Seitenruderservo umtauschen
Leiste (15) im Bereich des Spantes (10) heraussigen. estangs {F) mit @ 3 mm bohren, dis Lage variiert je nech verwsndetem Motar Kleber (Bast.-Nr. 965) sinlaufen zu fassen. Fiir den Einbau der Servos C 607 und Den Spant (12) und die vier_Querieisten (15) einbauen, Auf trie achten, | und hearbeitan (siche Plan). Das| Serve in den Rumpf mantieran, die Gewinde-
?kann zusatzlich nachgefsilt werden}. Auf ein Teil dos 2-teiligen Rumpfspantes (10} und G 685 miissen die Aussparungen in den Teilen (X) und {7) vergroRert werden. mit dem Plan vergleichen! Zwei weitere Ouerleisten (15) im unteren Bereich stange (G) nach Plan abkropfen, mit dem Gabelkopf (D) varsehen und in den

eutralstellung) einhangen. Mit Stauerhabel {23) in
dor Gewindestange {G)} lestlegen, abkripfen und das
Steuerhebel (23) mit @ pft ]

ben und in die entsprechende Position hringen.

7 mm aufbohren, das

n -

Die unteren Kanten des Rumpfes runden, sishe Detail auf Plan. Die Gewindestange
des Seitenrudergestanges (B) leicht abkropfen (siehe Rumpf-Draufsicht), Die des ] !
Hihenrudergestanges ?C) entsprechend der Rumpf-Seitenansicht abkripfen. Das | ssite des Teiles (76) mit dem
Seitanrudergestings muf durch die ‘Auss_parurﬁgen in den Spanten (6+7) und {10) | (43)
in den Rumpf eingefiihrt w?jden. Die beiden Rudergestdnge miissan sich reibungs-

frei bewegen lassen, nach Uberprifen aus dem Rumpf nehmen. Das Hauptfahr-
werk (32) mit ausrsichend Klsbstoff montisran, mit Teil (11) sparren, Erst jetzt
wird das Fahrungsrahr (A) fir die Empfangsantenne amfgebaut, auf die richtige
Lage des Rohres am Rumpfende achten (sighe Rumpf-Draufsicht).

dar Beplankung {27} auf dem

Zwai Zuschnitte der

gar (Z), bedru

Die Motortrager (28) qut mit den R
giste (36)

Das Teil (26} verschleifen (siahs Rumpf-Seitenansicht, gerasterts Flache) und mit
Rumpf anbringsn, Nach Durchtrocknen die Stirn-
: lem Rumpfspant {12) hiindiy verschleifen. Den Diibel
durchschishen, das Teil {13} en den Spant (i2) klsben. Varsicht, nicht mit
dem Dibel verklehen, er dient els Schablone und wird wiedar herausgezogen.
umpfseiten und dem Spant (6+7) verkighen,
] ] an die Motortrager klghen, entsprachend der
Schablona (R} hearheiten. Die Querfeisten (20) zuschneiden und mit Servotrs-
ckte Seite nach ober, in den Rumpf klsben,

Das Teil (26) !énglljigh verschleifen, biindig mit Pos. (13), sishe Rumpf-Seitanansicht
und Schnitt F-F. Bie eheren Rumpfkanten runden, sieha Detail im Blan. Rumpfsei-
ten (Flugalauflag}e) in V-Form verschleifen, siehe Schnitt E-E. Aus dem Abfaﬁhulz
van Stanzbrett {F) ca. 3-5 mm breite Streifen abschneiden, an den Spant (6+7)
—Schnitt A-A~ und Spant (14) —Schnitt D-D~ mit einem Abstand van
ca. 1 - 1,5 mm von der Rumpfahberfliche anbnn?len, sie dienan als Fihrungen fiir
die gezugﬁnen Teile {29} und (30). Mator, Luftschraube mit ausgespartem quinner
auf den Matortrger setzen, die Lage der Befestigungsschrauben markieren und mit
@ 3 mm aufbohren. Die Bohrungen van unten mit eirem @4 mm Bohrar ansanken,
fiir die Aufnahme der Einschlagmuttern, Mit montierter Motor die Einschlagmut-
tern mit STABILIT-express (nicht enthalten) verkieben.

Die aus ABS-Kunststoff tiefgezogenen Teile {29), (30) und (31) ausgeschnitten
und bearbeitet.

Die Motorverkieidung (30} vorne mit ABS-Abifall verstirken (zur Aufnahme der
Befestigungsschrauben}, mit UHU-hart oder STABILIT-Express (nicht enthalten)
ﬂut an den Rumpf klsben. AnschiieRend das Kabinenhauben-Vorderteil {28) an-

leben. Die Uber anlt';(a zwischen ABS-Teilen und dem Rumpf verschieifen, avtl. mit
Schnellfillspachtel SK 30 (Best.-Nr. 324) verspachteln. Motordrassalserva einbacen
{umgekehrte Drehrichtung, sishe Bemerkung auf Plan}, das Gestinge (F) entspre-
chend dem Plan biegen, Typ des eingebauten Servos benicksichtioen, einbausn. Der
Drosselhebel muB sich reibungsios bewegen lassen! Den klemmbaren Gabelkopf (E}
ohne die Unterlegscheibe mantieren {das Gastﬁnﬂqe wE, hat @ 1,5 mml). Das Seiten-
und Hohenrudergestange (B) und (C) in den Rumpf einschigben, mit den Gabel-
kuLpfen {D) versehen, sowie das Hohenruderserva montieren. Den Schalter der
R(-Anlage montieren, anschlieRend den Kraftstofftank { die drei Schiiuche nicht
kiirzen!) und den Motor einbauen.

Zusammenbau des Kraftstofftanks. Den Sehlauch fiir das Tanken und Entieeren
(das Rohr fihrt zum Tankboden) immer mit einer Schraube M i
Der Entitiftungsschlauch sowie deriSchlauch zum Tanken und Entlesren {beide ca.
ge in die Offnungen der Motgrverkleidung
ben, dal nur ca. 10 mm iber die Verklsidung stehen.
Beim Tanken (Entleeren)} zieht map den Schlauch aus der Verkleidung heraus, die
-wird getankt {oder entlesrt), Nach dem Tanken
chraube verschlieBen und in die Verkleidung schie-
luges verschlossen hleiben!

100 mm lang) wird nach der Motormonta
(30} so weit zuriickgeschoben,

Schraube wird entfernt, Kraftstoff
den Schlauch wieder mit der §
ben. Der Schlauch muR auch wihrend des F

3 x 10 verschlieflen!

i

Seitenflosse (40} und {41) vor dem Verklehen. Aussparungen ca. 0,6 mm tief fiir
| Ruderscharniere (H) vorgenommen. Achtuna, nur die linke Seitenflosse (40) ist im
Scharnjerbereich angestanzt, die rechte muR nachtrdglich auﬁespart werden. Beim
Verkleben darauf achten, dak die Aussparungen frei von Klebstoff bleiben! Mit
UHU-hart verkleben. Am Baubrett befestigt gut trocknen lassen!

{42} liegt hei.

Seitenflosse {40) und (41} verklebt und bearheitet. Das bearbeitete Seitenruder

Hihenflosse zusammengebaut, der Umrif verschliffen. Die Nasenleiste und die
Randbdgen missen noch rund verschliffen werden.

Vorderkanten der beiden Hohenruder (38} mit einem kleinen Hobel dem Pian ent-
sprachend hearbeiten, der Draufsicht entsprechend zuschneiden. Das rechte Ruder
ist bearbgitet, das linke im ,,Rohzustand,,.

Die bearbeiteten Hihenruder (38) 2ur Hohenflosse schighen. Die Laﬂa der zwei
Bohrungen fiir die Aufnahme des Verbindungsdrahtes (39) auf die Ruder iiber-
tragen, anschiieBend mit @ 2 mm_aufbohren” (rechtwinkelig zu der Vordersaite
der Ruder, lle] zu der Oberflache). Den Draht {39) in die Vorderseite ein-
lassen, siehe Aumpf-Seitenansicht.

Hadhenflosse verschliffen. Die mit T

ruder {38) liegen hei.

[eil (39} verbundenen und verschliffenan Hishen-

1.

Die Hihenflosse mit dery HumPf gut verkleben (UHU-coll). Auf die Querlage ach-
ten {evtl. eine gerade Leiste auf die Fligelaufiage heften). Das Seitenieitwerk {40)

Plan festh
und {21) aufkleben. Die Ruderhdrner (J) montieren. Die Ruder mittels Sperrholz-

sieliung de r Hip
teilen (1 -1,2 mm digk, GroRe ca. eings Ruderscharniers) mit den Flossen verbin- bamdc_sldm(c,en keine der Leisten kilrzen! Der Aufbau heginnt mit der Montage 70} awischen die Hauptholme {44) Kleben {oberen Holm evtl. kiirzen, Fligelmittel) Gurt {77) unter dem unteren Hauptholm (44},  * . Beplanhlrﬁ (73} iiher die Endrippe (57) ca. B mn iiberstehen lassen ) 57) 40 mm; unbedingt einhalten!, Siehe Schnitt E-E, G-G). Dadureh ergibt sich
den (nicht verklehen), Seiten- und thenrqdergestangﬁ"m die Ruderhirner am der ngpe 47}, die Abstande zwischen den Rippen (47) - (57) sind durch die Verbindungstejle {(71) anbringen, mit der bestempelten Seite nach aufen! Darauf Verbindungsteile (71). Die , Kanile,, fiir die Aufnahme der Haupthotme {44} der Bitte beachten: Die Beplankung (73) wird auf dem Hauptholm {44) und auf die { die geametrische Schrankung der Eliche, die aber erst durch das Aufbringen der
Seiten- und Hadhenruder emhanEgn. Mit Seiten- und Hihenruderservo (Neutral- | Stege (59) - (BB)_ festosleat. Die vordere Leiste (GBF mit der schrig gesigten Kante | achten, daﬁ die Mitte der Gberstehenden Halfte des Teiles {71) dem Schnitt B-B ] rechten Fliigethitfte sind deutlich zu sehen. vordere Leiste (69) mit Hilfe der zwei Hilfsleisten (15) festgaheftet. Eine der Rip- | oberen Beplankung (73} ,,mn%efrpren,, wird (dadurch wird der Torstonskasten
stellung) die klemmbaren Gabelkdpfe (E) in die Steuerhebel einhéngen, die klei- | nach oben an die Rigpen anbringen {siehe Schnitte E-E, G-G). Den unteren Holm entspricht, es miissen sich unten und oban parallel verlaufende ,Kanile,, fir die Verbindungsteil (72). pen {45) iber die Mitte iiberstehen lassen! ?aschlussen). Die erstelfunzq 78} an_der F[ugequlnga (57), mittlere Beplankung
nen Unterlegscheiben unbedingt verwenden! Die Drghte der beiden Rudergestinge | (44} und die untere Endleiste {5 ), biindig an der Rippe (57}, die Leiste (9) ent- Aufnahme der Hauptholme (44) mit einer Tisfe von ca. 3 mm argeben. Verhin- 74), Gurte {77} und den Z2-ei |gén Randbogen (/5) und (76) aufbringen. Eine
entsprechend kiirzan, entgraten, in die Gahelkipfe (E} einfihren und mit den | sprechend dem Plan —ca. 37 mm von der Rippe (57} absipgen. Oberen Holm {44) | dungsteil S?Z) in der Mitte feicht biegen und mit Leista {69) verkleben. Den pberen der Rippen {45) iiber die Mitte iiberstshen lassent

Rudern in Neutralstellung die Gabelkapfe () festziehen. Dan Kraftstofftank ein- Holm {44), abere Endisiste (5B) und die vordera Leiste (63) am Fligelende dem

Holm (44}, mm von der R

bauen, danach den Motar, Der Aufbau ist |etzt fertig zum Bespannen. Die Diibel fiaim (44 I van der
aufbringen, siehe Abb. 21.

(43) werden erst in das fertig lackierte Modell eingebaut.

Rechte Fiii?elrﬁlfte. Unteren Holm (44) mit einem Gurt
etten, Unteren Streifen der 2-
chend verschleifen (siehe Schnitte E-E

ainbauen, dabei die Fligelmitte berﬁaksichtigap. Denodber Rippe (57} iiberstehenden
sigen. Oberen

ippe {67) a

teili?:en Endleiste iEB dem Plan entspre-
. F-F, G-G}

T7) unterlegt auf dem
, festheften. Die Flilgelmitte

treifen der Endleiste

Die linke Fligelhdifte wird in der gleichen Weise aufFehaut wig_die rechte
gAbb. 20). Beim Aufbringen des oberen Streifens der Endleiste {58) die Hifsleiste

15) wie in Abb. 20 und 22 verwenden. Die zusammengeklebten Verbindungsteile

Plan entsprechend kiirzen. Die beiden 2-1eihagn Rippen {45} zusammenkleben und
einbauen, dahei die aufgestempelten Linien {Fligalmitte) der Teile (71} heriicksich-
tigen! Eine der zusammengeklehten Ripgen (4

] 'usamyy steht iber die Fligetmitte, siehe
Abb. 22. Die 2-teifige Rippe (46} einbauen.

Bitte beachten; . S
Die 2-teilige Rippe (45) und 2-teilige Endleiste (5@)’.:.
Der obere Holm {24) endet in der Fligelmitte.

Die Unterseite der linken Fligelhalfte wird fertiggehaut, Die Leiste (69) dem
Profilverlauf bindig bearbeiten. Untere Beplankung 613) mittlere Beplankung (74)
aus den Balsabrettchen 15 mm zuschneiden und die Gurte (77} aufbringen. Die

Bie linke Flﬁgelhﬁlfte auf dem Balubrett im Bereich des Hauptholmes festheften,
{ 15"wie"auf I:’[;n I_aezelgt unterlege
u i

Mit einer Rilisleiste Bxb mm
i Ifsteiste, auf

Die auf dem Plan angegel

n, festheften,

Rippe

RC INBOUWSCHEMA

R/C INSTALLATION-PLAN
PLAN D’INSTALLATION RC

80 73 69 44 74

Schnellbaukc:_ste_n
Quickie-Kit
Bestell-Nr.
Indeni-No.

72 45 46 74 74 47 80

Schnitt G-G Schnitt E-E

Mit einer Schieiflatts ca. B0 mm breit, die Fligelspitze von unten verschleifen,
slBheh?E_?rlltt D-D. Die Abdeckung des Randbogens (79) aufkleben und alles gut
varschloifen.

Dis rechta Fligethdlfte mit der

Beplankung (74} aufbringen.

g ven unten aufgi]abrachten Beplankung {73
(77) und obere Endlsiste (58} wird auf die Ver

klabt. Die Beplankung (73) und Endlsiste (58)
varklehen. Die 2-teiligg Rippe {46) einbauen, tr

] | ), Gurte
indungsteile (70+71) und (72) e
mit der iiberstehenden Rippe (45)
ocknen lassen. Die unters, mittlers

Die rechte Fligelhélfte im Hauptholmbersich auf das Baubrett heftan. Die Endlsiste
mit einer Hilfsleiste (15) untertegen, siche Abb. 24, QObere Beplankung (73}, mitt-
lera Beplankung (74), Randbogantails (75), (74) und_Gurte (77} au ringen, gut
trocknen lassen. Randbogenpartie bearbeiten, wie in Abb. 25 gezaigt. Vordesseits
des Fligels flach verschieiten, die Nasenleisten (80) anklshen, siehe Schnitt E-E und
G-G! Nach Durchtrocknen mit sinem Hobel hearbeiten, siehe Abb, 28.

f1. Von unten biindig zu der Beplankung (73) abhobaln, die Ebane flach verschlei-
an,

2. Die Ecken leicht abhobsln, beide neuen Ebenen flach verschisifen. Mit einer
geraden Schieiflatte die Profitierung durchfiihren, siehe Schnitte E-E, G-G.

Fertige Tragfliche. Von dem Rest des Drahtes (F) ca, 150 mm abzwicken, in der
Mitte der Endkante entsprachend abkrdpfen, die Endkante fir die Aufnahme des
Drahtes aussparen. Vom Bespannpapier einen Streifen ca. 20 mm breit abschneiden,
auf vier ca. 80 mm lange Sticke schneiden. Den Draht mittals der Papierstreifen
und UHU-hart mit der Endkante verkleben.

man auch ) .
mittels Ruderscharniere (H) eings
Einbau aussparen, Siehs Plan,

Rohbau. Es wird empfohlen vor dam Basg f
Bugfahrwark, Mator, Kraftstofftank und Schalter zu entfernen, Die Ruder kann
separat bespannen. Erst nach dem Lackieren des Modells werden sis
aut. Die Ruder (fiir dia Scharniere) vor dem

annen die Dibel, beide Rudergestinge,

Die Bauanleitung

ist groBtenteils in Reihenfoige der Stiicklisten-Numerieruny gehaiten. Durch viele Abbildungen wird der
Aufbau des Flugmodells in einzelnen Bauabschnitten erkldrt. Die nachfolgenden Hinweise sollen noch zu-
séitzlich einige Erkldrungen geben. S&mtliche vorgestanzten Holzteile werden vorsichtig mit einem scharfen
Balsamesser aus den Brettchen getrennt und danach entgratet.

Alle Teile grundsétzlich ein- bzw, anpassen, verschiedene haben fiir das Anpassen UbermaB. Baugruppen-
teile fiir Rumpf, Fliigelhélften, Leitwerke usw. nach Pos.-Nr. geordnet zurechtlegen, Zum Aufbau ein ebe-
nes, gerades Baubrett, z.B. Best.-Nr. 511 verwenden. Viele Teile werden auf dem Plan zusammengebaut,
dann diesen auf dem Brett festheften und durch klebstoffabweisendes, durchsichtiges Papier oder Folie ab-
decken. In den Abbildungen ist der Deutlichkeit wegen der Bauplan fiir den Aufbau des Rumpfes, der
Fligelhilften, der Leitwerke night auf das Baubrett geheftet. Abweichungen von der aufgefiihrten Reihen-
folge beim Bau des Modells sind nach eigenem Ermessen vorzunshmen.

Ein Pachtrég!icher Einbau der Fernsteuerung oder eine Anderung ist gegebenenfalls nur schlecht oder nicht
moglich.
Bauplan, Explosionszeichnung, Fotos und Stiickliste als stindige Hilfsmittel beim Bau verwenden.

Hinweise zur Kiebstoff-Verwendung

UHU-coll: Geeignet fiir Verklebungen von Holzteilen untereinander.

UHU-hart: Geeignet fiir Verklebungen von ABS-Kunststoffteilen und Holzteilen untereinander oder ABS-
Holz-Verkiebungen.

GLUTOFIX: Papierkleber zum Aufbringen der Papierbespannung.

Bei der Verarbeitung der Klebstoffe, die den Packungen beigelegten Hinweise beachten.

Die Grundierung

Welche Holzteile mit GLATTFIX-Porenfiiller grundiert werden, hingt von der jeweils gewahlten Bespan-
nungsart ab, siehe Angaben in den folgenden Abschnitten. Diese Holzteile werden zweimal mit GLATTEIX-
Porentiiller, Best.-Nr. 207 (nicht im Baukasten enthalten) gestrichen. Nach jedem Anstrich gut durchtrock-
nen lassen und mit feinem Schieifpapier sorgfiltig verschleifen.

Die Bespannung

A) Mit Bespannfaolie

Samtliche mit der Folie in Beriihrung kommenden Teile nicht mit GLATTFIX-Porenfiiller streichen. Die
Verbindung der Folie mit dem Holz kann nicht so intensiv sein, wie die einer aufgeklebten und lackierten
Papierbespannung. Deswegen ist die Drehsteifigkeit und Belastbarkeit eines folienbespannten Fliigels etwas
geringer als die eines papierbespannten. Die Differenz ist jedoch nicht grofl. Néheres iiber das Aufbringen
der Folie ist in der jeweiligen Anleitung enthalten.

B) Mit Bespannpapier bzw. JAPANSEIDE i ] )
Alle mit der Bespannung in Beriihrung kommenden Teile mit GLATTFX-Porenfiiiler grundieren. Siehe. Ab-
satz —Grundierung—.

Die Papierbespannung . ~ . .

wird mit GLUTOF|X-Papierkleber aufgebracht. Die Papierfaserrichtung luft beim Fliigel parallel zu dem
Hauptholm.

Sind die Klebestellen getrocknet, wird die Bespannung leicht mit Wasser eingespritht, um eine teichte Vor-

spannung des Papiers zu erreichen. Nach dem Verdunsten des Wassers hat sich die Bespannung gestrafft. _

Den Tragfliigel gegebenenfalis bis zum Verdunsten des Wassers aufspannen.

Die Lackierung der mit Bespannpapier bzw. JAPANSEIDE bespannten Teile ) .

Beide Fliigelhalften, Rumpf mit Héhen- und Seitenleitwerk werden 3-6 mal mit stark verdiinntem
SPANNFIX-Immun farblos {Best.-Nr, 1408/1) gestrichen. ) )

Den Fliigel nach jedem Anstrich einige Stunden trocknen lassen {unterlegen, damit er nicht festklebt). Da-
nach den Farbanstrich des Modells mit SPANNFIX-Immun, Best.-Nr. 1408/2-16 oder UNIVERSAL-Lack,
Best.-Nr. 921/2-16 vornehmen, Farbe nach Wahl. Fiir die Bemalung die Abbildung auf dem Verpackungs-
karton als Vorlage nehmen.

Wichtig! Farblacke sind durch die Farbpigmente schwerer als farblose Lacke! Deshalb den Lackauftrag

sparsam vornehmen, um das Fluggewicht nicht unndtig zu erhdhen und damit die Flugleistungen zu ver-

schlechtern.

Die Abziehbilder .

Die fiir das Abziehbild vaorgesehene Fléche sorgfaltig von Staub, Schmutz und Fett reinigen. Aus dem Ab-
ziehbild die einzelnen Schriftziige herausschneiden, Ein einzeiner dieser wird ca. 10 héchstens 20 sec.
vollkommen in Wasser getaucht. Dann Schriftzug herausnehmen plan auseinanderrollen und mit der Papier-
seite nach unten auflerhalb des Wassers ca. 1 min. durchweichen lassen bis sich der Schriftzug vom Papier
geldst hat. AnschlieBend wird der Schriftzug vorsichtig seitlich iiber den Papierrand hinweg auf die vorge-
sehene Stelle geschoben. Luft- und Wasserblasen werden nach allen Seiten vorsichtig mit einem trockenen
Lz;‘ppen weggestrichen. Mit allen weiteren zugeschnittenen Schriftziigen wird in der gleichen Weise ver-
fahren.

Bitte unbedingt beachten: ) o
Bei zu kurzem Einwirken des Wassers besteht die Gefahr, daR der Schriftzug reifdt, bej zu langem Einwirken
|aR3t die Klehekraft stark nach.

Der Einbau der Fernsteuarung

ist im Bauplan dargestellt. Hinweise fiir den Einbau aller im GRAUPNER-Sortiment befindlichen Servos,
siehe Abb. 3 mit entsprechendem Text und Texten direkt auf dem Bauplan. Die RC-Einbau-Reihenfolge
ist in der Bauanleitung beriicksichtigt! .

Fiir den Anfang sollten groRRe, weite Kurven geflogen werden. Der Landeanflug (nachdem der Motor steht
oder gedrosselt ist} wird in geniigender Héhe begonnen. Keine Kurven in Bodennihe fliegen. .

Mit fortschreitender Praxis werden dann Steilkurven und Loopings geiibt. Auch hier gilt es geniigend Sicher-
heitsh&he einzuhalten. Simtliche Steuersignale nur bei geniigender Fahrt des Modells geben.

Sehr wichtig: Nach dem Abheben in Bodennéhe keine Stetierausschlige geben. Nur bei einer gefihriichen
Situation notfalls korrigierend eingreifen. . o
Das Flugmodell im ungesteuerten Flug genau beobachten, ob es eine normale Fluglage einnimmt,

Solite das nicht der Fall sein, dann den Motor drosseln und landen. Alles genau untersuchen, Fehie‘r hehe-
‘ben. Wenn das im Fluggelinde nicht maglich ist, dann lieber zuhause den Fehler beseitigen, als weiterflie-
gen.

Eine moderne Fernlenkanlage hat zwar fiir jeden Kanal eine besondere Trimmung. Es ist demnach mdglich,
durch Betdtigung der betreffenden Trimmung in einem begrenzten, engen Bereich Korrekturen wihrend des
Fluges vorzunehmen. Jedoch darf das kein Dauerzustand werden!

Es ist unbedingt die Ursache fiir die Trimmung zu suchen und zu besgitigen. In jedem Fall muB das Flug-
modell ohne jegliche Betétigung der Trimmung am Sender ein normales Fiugbild haben.

Viel Freude und Vergniigen mit TAXI 111
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Ferner wird bendtigt: {im Baukasten enthalten}

2 Tuben UHU-coll

1 Tube UHU-hart

1 Beutel GLUTOFIX-Papierkleber, zum Aufbringen der Papierbespannung
3 Bogen Bespannpapier 21 g/m?2

1 Abziehbild TAX1 ]

Fiir den Tragfliigelaufbau:
Hilfsleiste 5x5 mm (Pos. 15)

Ferner wird bendtigt: (nicht im Baukasten enthalten)

: Die Montage ) . ) GLATTFIX, Best.-Nr, 207, zur Grundierung deq_Hquteile
31 Stiickliste TAXI 11 34 Endleiste 1 Balsa ca. 600x20x8 72 Verbindungstel 1 Sperrholz 15n.2 Den Fligel auf den Rumpf setzen und mittels Difbel (43) und Gummiringen befestigen. SPANNELX-mmun, Best.Nr. 1408/3.1. P 2omierung
) SnZ. -immun, ~Nr., -
35 Leiste 1 Kiefer ca. 215x8x4 73  Beplankung . 4 Balsa 58x1,5 n.2. . . . . . .. " . oder . zur Farbgebung, Farbe nach Wahl
Teil- Benennung An- Material Abmessung in mm 36 Leicte Balsa 20x8nZ 74  Beplankung, Mitte Balsa 100x1,5n.Z. Die Kontralle der Einstellwinkeldifferenz zwischen Tragfliigel und Hohenlaltwarkk . do Lei DNIVERSAL-Lack. Best-Nr. 921/2-16
N hi 37  Leist Balsa 8xBn.Z 75  Beplankung 2 Balsa 165n.7 Nach dem Bauplan soll die Einstellwinkeldifferenz 2° betragen. Dazu eine kriftige, gerade Leiste am NEIX Verdio B N 1408 Verdiinnen von GLATTFIX-Porenfiiller bzw. SPANNEIX-
- - i 38 Horenuder : B worgefertit A 2 pola e 5740 Vorsiohtl Dos Larstangmmicht darf das Hhenleitwerk nicht verwindont e Best. . 1409, um Ver ) '
) Bumpfseitenteil, links 1 Abachi/Balsa-Sperrholz  ca. 825x125x3 © 39 Verbindungsdraht 1 Swhldraht Fertigteil 78 Vereifung 2 Bale 3z Entsprechend der Abbildung kann dann vorne am Tragfligel die Hohe abgemesson werden, wobei das vor- UNIVERSAL-Verdiinnung, Best.-Nr. 922, zum Verdiinnen von UNIVERSAL-Lack
2 Rumpfseitenteil, rechts 1 Abachi/Balsa-Sperrholz  ca. 825x125x3 40  Seitenf|osse 2 Balsa 3nZ 79 Abdeckung 5 Balsa SNz dere MaRR um ca. 7 mm héher als das hintere sein muR. Gegebenenfalls ist an den Tragfligelauflagen der Sekundenkleber 1 SK, Best.-Nr. 965, siche Abb, 3 )
3 gegtenze!:-versieiung % ﬁgacw}!’ga{sa-gperrng:g g 2% j; gbiféga g ? E:::Z EQTg.;Ze%ertigt 80 Nasenleist 2 Balsa 18x10 1.2 Rumpfseitenteile Nacharbeit erforderlich. gTr:\BI[#_[;I“-exp}:?cssl.SBigséaNé. Qtﬁ%aﬂg, Zzgm_vlfrlgil;eql gller Einschlagmutter, evtl. der Motorhaube usw.
YON MITTE MASENRADIUS MESSEH | eitentell-versterrung acni/oaisa-operr 4N 1 ruaer ] chnellfiilllspachte , Best.-Nr. , stehe .
5 Seitenteil-Versteifung 2 Abachi/Balsa-Sperrholz 3 n.Z. 43 Diibel ! 2 Buchen-Rundholz ca. 115 bzw. 110x @6 . . Das Auswiegen Waizblei, Best.-Nr. 548, zum evtl. Auswiegen des Modells . .
6  Motorspant . 1 Abachi-Sperrholz 3nZ 44 Hauptholm 4  Kiefer 5x3 n.Z. n.Z. = nach Zeichnung. Entsprechende MaRe sind dem Bauplan zu entnehmen. ist mit Sorgfalt vorzunehmen, da hiervon die Flugleistungen des Modells wesentlich abhéngen. In der Sitikone-Kraftstoffschlauch, Best.-Nr. 1643, Linge nach Bedarf, zur Kraftstoffzufithrung, Entliiftungs-
7 Motorspant-Versteifung 1 Abachi-Sperrholz 3nZ 45  Rippe 2  Balsa 2nZ Rumpf-Seitenansicht ist die Schwerpunktlage durch einen groRen Pfeil eingezeichnet. Sie liegt ca. 85 mm leitung, Einfiill-Leitung
8  Rumpfspant 1 AbachifBalsa-Sperrholz 3n.2 46  Rippe 2 Balsa 2n.2. hinter der Vorderkante. Das flugfertige Modell unbetankt, rechts und links an dieser Stelle neben dem . . ,
9  Rumpfspant_ T Abachi/Balsa-Sperrholz 3 n.Z. 47  Rippe 2 Balsa 2n.Z. . . Rumpf unterstiitzt, muR die Waage halten. Die Rumpfnase sollte dabei eher etwas abwirts geneigt sein. Passende Motoren und zugehériges Zubehér, siehe GRAUPNER-Hauiptkatalog FS
10 Fahrwerkstréger 2 Birken-Sperrholz 1,6n.Z. 48  Rippe 2 Balsa 2n.2. Stiickliste Fernsteuerungseinbau TAXI Notwendige Korrekturen, um diesen Schwerpunkt zu erhalten, werden durch dauerhaftes Befestigen der
‘11‘1'2 Emf;?g?ss;gﬂ; 1 ﬁgggiﬁ:,{g:ﬁgggmgf; g 2% gg gfggg % 33:23 % 2% Teil- B A Material Abmessund in mm erforderlichen Menge Walzblei, Best.-Nr. 548 {nicht im Baukasten enthalten) vorgenommen.
- L. i 2. eil- Benennung n- Mater sung in
13 Versteifung 1 Abachi/Balsa-Sperrholz 3 n.Z. 51 Rippe 2 Balsa 2nZ. Nr. zahl Das Einfliegen i . ) .
14 Uberbriickung 1 Abachi/Balsa-Sperrholz 3 n.Z. 52 Rippe 2 Balsa 2n.2. - Fir die ersten Versuche ist ein Helfer von Vorteil. Der Lauf des Motors wird in allen Lagen des Modells ge- Hinweis: Fiir den Betrieb des Modells sind die giiltigen Vorschriften zu beachten. Beim Fliegen immer auf
16 Leiste Balsa 5x5n.Z, 53 Rippe 2 Balsa 2nZ A Fiihrungsrohr 1 Kunststoff @ 3,2/2,2x580, v.3500/3 i ia i ichzeiti 1 Funktionsfahigkeit d einen Sicherheitsabstand von Zuschauern achten. Nie iiber Personen fliegen.
! nrung . 2l e, . prift und zwar unter Vollgas, sowie im Leerlauf. Zur gleichzeitigen Kontrolle der Funktionsfs igkeit der - PP . f Ak I hii Berthold
16 Beplankung, unten 1 Balsa ca. 187x85x2 54 Rippe 2  Balsa 2nZ B Seitenrudergestinge 1 Holz/Kunstst./Stahl  Fertigteil Fernlenkanlage schaltet man diese vorher ein und gibt wahrend des Motorlaufs alle Steuersignale. Verlauft Eine Zusammenfassung der wichtigsten Punkte zu diesem Themenbereich ist in der Broschiire \10n Hei-lit I?Vl
17  Beplankung, unten 1 Balsa ca. 245x85x2 55  Rippe 2 Balsa 2nZ C  Hohenrudergestinge 1 Holz/Kunstst./Stahl  Fertigteil alles zufriedenstellend, kann vom Boden aus gestartet werden. Das Flugmodell erhait dabei die zum Ab- Petersen, Luftrecht fiir Modellflieger enthalten. Verlag JOHANNES GRAUPNER D - 7312 K]\F;{C E2 8/
::g Eg;}sﬁnkung, unten ‘1' g::z: EEEXS'BQXBEXGOX2 g? E:ggg g g:::z % 2% E E'abelkgpé abelkoof g Etdngsio;ff/& H Eeg;gf{e!;. v, gggg heben erforderliche Geschwindigkeit von selbst. TEbCK: lis besteht die Mglichkeit, diese Broschiire beim Modellbau-Fachhandel unter der Best.-Nr. 8032/80
Z. ermmb. op nststofi/Sta ertigteil, v. zu beziehen.
20  Querleiste 2 Balsa insges. 248x15x5 58  Endleiste 4 Balsa 30x1,5n.Z F Eisendraht, verz. 1 Eisen ©1,5x500, v.1004/1,5 . . ; . L - .
. . . 21 Lagerbock 2 Kunststoff Fertigtei! B9  Steg 2 Balsa 3 G Gewindestange 1 Eisen M 2x200, v. 3522 ;{e‘;me;g_:g&iydo;?gsag?ung dafir Ist aber eine ebene und gerade Fldche, die cinen einwandfrelen Start
Kontralle der Emstellémnkeldtfferenz. . ‘ dlei Technische Daten 22  Bugfahrwerk 1 Stahldraht Fertigteil 60 Steg 2  Balsa 3 H  Ruderscharnier 6  Kunststoff Fertigteil, v. 51
s vordere Mak mull um ca. 7 mm hGher sein, als das an dar Endleiste gomessane. 23 Steuerhebel 1 Kunststoff Fertigteil 61 Steg 2 Balsa 3 J Ruderhorn 2 Kunststoff Fertigteil, v. 3649 Sehr vorteilhaft ist ein von Hindernissen freies, weitrdumiges Gelinde, das nicht in der Nihe von Wohnge-
ite ca. . Steg 2 Balsa 3 K Sicherungscli 1 Kunststoff Fertigteil, v. 3502 i i i y i y i .
SR%amng\fr:rgrl‘tgeecga ;ggomn;‘m gg ?:r?lfggﬁgge : gg!esrarholz gg ggiggﬂ% gg Steg 2 Balsa 3 gsclip atenl, bieten liegt. Vor dem ersten Start ist es empfehlenswert, die folgenden Ausfilhrungen hesonders zu beach
. . : ten.
Lénge i.a. ca. 1030 mm 26  Abdeckung 1 Balsa ca. 80x80x8 64 Steg 2 Balsa 3 .
Tragflacheninhalt ca, 30,35 dm? 27 Beplankung 1 Balsa ca. 288x70x2 656  Steg 2 Balsa 3 Flugmodell vom Boden gegen den Wind starten. Unbedingt Kurs gegen den Wind halten. Notwendige
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RC EINBAU-PLAN A binstaLLation e

RC INBOUWSCHEMA

‘Technical data (nom.)

BT =5« T 1500 mm
Fuselagelength . ... ... ... ... . . . . i 905 mm
Lengtho.a, .. ..o e e e 1030 mm
Wingarea . . .. .. ... . . e i e e 2 30,38dm?
BEADAMBA - v e e e e e e e 8,00 dm?
ToHalsurfacearea . . .. ...t e e i i 38,35 dm?
Weight, ready to fly (dectnending and R/C gear

andequipmentinstalled) .. ............ ... ... ... . ..., 17009
Tolalsurfacearealoading . ... .. ........ ... ... ...... 44 g/dm?2
Fig.1

Cement 5x 5 mm balsa moldings {15), after cutting them te proper length, to fuse-
lage sides (1) and (2}. True langths of moldings can be derived from the plan. Add
side braces (3), (4) and (5). Position of part {4) is established wilh the aid of the
landing gear bracket (10), cemented from two parts. The lower molding (15) has
to ba cut out to accommodate pari {10).

Fig. 2

Cement firewall (6) and firewall brace (7) together. Drill four 3 mm diam. holes in
firewall {6) at the indicated stalions. Fashion a cutout tor the nose gear steering
linkage (G), using a 3 mm diam. drill bitt and a round file. Drill a hole of 3 mm dia-
meter for the throttle linkage {FF); positien hole to suit engine in question. If
necessary ream haole.

Onlo ane part of the 2-part landing gear bracket (10) cement a frame of 5x3 mm -
pine moldings {44); cement the "box" to the 2nd part of bracket (10}, Cut the three
parts of the moldings frem three pine moldings {44} under any circumstances!
Cement bulkhead (9) o part {Y).

Fig.3

Prepare the following pars for the installatipn of servos C 401, C 501, C 1001,

C 4001 or C 505 bulkheads (6 + 7) at the rear, parts (8) — (14), {X), (YY), (Z).
Parmit a droplet of 1-sec. adhesive (order No. 965) to run into the 1.5 mm diam.
holes of parts (X} and (Y). |f servos C 601 or C 605 are to be installed, the cutouts
in parts (X) and (Z) will have to be enlarged, as indicated. No cutouts will be re-
quired in case of sarvo CL, CR, € 05R installation. Cement the die-cut inner parts
fast, drili 3 mm diam. holes for the mounting bolts, install servos, secure nuts (at
bottom side) with STABILIT-express {not furnished).

Parts (), serving as intermediate layers, are cemanted to the underside of servo
bracket (X) and 1o bottorn planking (16). Servo bracket {Z) Is installed without
parts {20) and cemented directly 10 side brace (4}.

Fig. 4

Fuselage bulkheads (6 -+ 7), (8), {9) and {10} are cemented 1o the right (star-
board) fuselage side {2). Make sure the parts are set up perpendicular to the
lattar. On installation of bulkhead (2) use dowel {43). Cement servo bracket
(X -+ Y)

Fig. 5

Transfer positions of ransverse moldings (15) onto fuselage sides (1) and (2},
Attach to left fuselage side (1), Stip the lwo dowels (43) infe place, but do not
cement them ! Pull fuselage sides (1) and {2) together at the rear end and cement
them to eachother. Install bulkhead (12) and the four fransverse moldings {15).
Make sure structure is symmetrical, check against plan | Two more transverse
moldings (15} are installad into the lower region of bulkhead (10). Fasten molding
{19) tobulkhaad (9}, followed by bulkhead (14). Screw bearing blocks {21} 1o fire-
wall cum brace (6 + 7}, using the nose gear strut (22) and the steering arm (23)
as kind of a jig. Add the lower planking parts (16) — (18), cemenl balsa block (24)
in place. Part (17} has to be cut from the furnished sheet. Pull out dowels (43)
again. Recess the upper moldings (15) cemented to the fuselage sides (1) and (2)
to accomodate balsa block (26).

Fig.6

Fas-,sien the sleering arm {23) to the nose gear strul {22); file a flat spot, 50 the set
screw provides a firm connection. If the modei is to be equipped with JR servos,
the output of the rudder has to be exchanged and re-worked as per plan. install
servo into fuselage, bend threaded rad (G) as per plan, add clevis (D} and attach
it to output arm of servo, with the Jatter in neutral position. With the nose gear
steering arm (23} in neutral, the true length of the threaded rod (G) is established,
bend it and shorten it at the end, Ream the outermost hole of the steering arm
{23) to 2 mm diam,, engage the bent linkage (G} and position it to suit. Install tank
bracket (25).

Fig.7 .
Th% lower edges of the fuselage are now rounded as per detail drawing of plan.
The threaded rod of the rudder linkage (B} is lightly bent (as per plan view of fuse-
lage). The threaded rod of the elevator linkage (C} is bent as per side view of
fuselage. The rudder linkage has to be threaded through the cutouls of firewall

(6 + 7} and part (10) into the fuselage. The two control linkages must be able to
mave freely; check after installation into fuselage. Install main landing gear (32)
now, applying cement liberally. Then secure in place by pari (11). Only now may
the guide tube (A) of the receiver antenna be installed; make sure the tube is
correctly positioned at the rear end (planview of fuselage).

Fig. 8

Sa%d art {26) (as per fuselage side view, shaded area), attach it lo the fuselage
with planking (27). When dry sand front end of Fan (26) flush to bulkhead (12).
Slip dowel (43) in place, cement part (13) to bulkhead {12). Be sure not to cement
the dowel accidentally; it merely serves as a jig and will be removed again. The
engine bearers (28} are firmly cemented lo the fuselage sides and to firewall

(6 + 7). Two lengths of moldings (26) are cemented to the engine bearers and
shaped as per pattern (R). Cut transverse moldings (20) to proper length and
cement them with servo brackets {Z), printed side up, into the fuselage.

Fig. 8

Sagnd part {26) flush to brace (13) as per fuselage sideview and sect, view F-F.
The upper fuselage corners are rounded, as per plan detall drawing. Sand fuse-
lage sides where they support the wing to suit the dihedral angle of the latter, as
per secl. view E-E. Cut 3—5 mm wide stripes from scrap of dig-cut sheet (F) and
cement them 1-1.5 mm below the top edge of the fuselage 1o firewall (6 + 7}, see
sect. view A-A, and bridging bulkhead (14), see sect. view D-D; the stripes serve
as kind of a guide for the extruded parts (29} and (30). . .
Put engine, complele with propeller and properly recessed spinner, onfo engine
bearers. Mark positions of mounting holes, drill same, using a 3 me diam. drill
bitt. Countersink these holes at the bottom end with a 4 mm diam. drill bitt for the
pronged blind nuts. The latter are cemented fast with STABILIT-express {not
furnished}, with the engine installed.

Fig. 10 )
the extruded ABS plaslic parts (29), {30) and (31} are cut cut and trimmed to
proper shape.

Be sure to pin the wing to the building board for several hours after each coat has
been applied, properly blocked up so it won't slick to the building board. Allow to
dry thoroughly. Then follows the cotour finish, using either SPANNFIX-tmmun,
order Nos, 1408/2-16, or UNIVERSAL-varnish, order No. 921/2-16; your choice
of colours. The boxiid iliustration may well serve as a guide for your celour
scheme.

Important: Coloured varnish is heavier than clear one because of its colour pig-
ments. For that reason coloured varnishes must be applied sparingly so flying
weight will be kept down {0 a minimum, olherwise flight performance might suiter.

Decals

Clean area where decals are to be applied of dust, dirt and grease. Cut the decal
belwean the various emblems. Dip one subject of dacal for approx. 10 seconds,
but no more than 20 seconds completely into water. Then remove decal subject
from water, lay out fiat, paper backing facing downward, and allow to soak for
approximately one minute, until the decal slides readily off its paper backing.
Cautiously slide it from ils paper backin? onto correct station on model. Carefully
remove water and air bubbles, working from the center towards the edges, using a
solt, dry piece of cloth, Proceed in the same manner with the remaining emblems.

Be sure to note: .
If not submerged long enough the decal may tear apart on application; if soaked
excassively it may not stick properly any more to the model.

The installation of R/C eguipment

is shown by the plan.

For hints re. the installation of any of the GRAUPNER range of servos, refer to fig.
3 and text, as well as to corresponding texts on the plan preper. The sequential
order of installation of R/C equipmenl has been taken into account in the building
instructions.

Assembly of the madel
Strap wing onlo fuselage, using elaslics and dowels (43},

Decalage check

The angular diffarence betwaen wing and slabilizer should be 2°. To check set-up
attach a straight, firm malding to the stabilizer.

Caution: The weight of this molding must not twist the stabilizer!

Check distance between molding and leading edge of the wing, That distance
must be 7 mm greater than the one measured at the rear end of the wing. If it is
not, re-work wing platforms of fuselage sides to suil.

Balancing the model

must be performed with care, as the proper position of the center of gravity
determines the performance and flight characteristies of a model. Carrect position
of the center of gravity is approx. 85 mm aft of the leader edge of the wing. The
model, ready to fiy, when supporied at the center of gravily point on either side of
the wing near the fuselage, must balance, prefsrably with the nose pointing
'slightly downward. !f it does nol, attach an appropriate quantity of shest lead,
order No. 548 (not contained in the kit) permanently at the front or rear end of the
fuselage, as the case may require,

Testflylng the model

Secure the aid of a helper for the inifial flight tests. Check behaviour of engine at
all attitudes and speeds, from full throltle to idle, with the R/C set turned on, so ils
funiction can be checked too under all operating conditions; check all functions
while the engine is running. If everything warks to satisfaction the model may be
launched, R. Q. G. fashion. If taunched that way the moda! won't lilt off until safe
flying speed has been reached. .

Prerequisite of a successiul take-off is a plane, straight fiying site which parmits
the modsl 1o take off against the wind. Highly advantageous will be a wide terrain,
free of obstacles, situated a sale distance from residential quarters. Be sure to
consider the fallowing hints when preparing for the first lake-ofi.

Have your model take off from the ground, straight inte, that is against the wind.
Keep it on a straight course intQ the wind under any circumstances. Perform
necessary coursa corrections, if any, be apl;ﬂying the controls cautiously, Avoid
over~conirolling the madel — a cornmon {ault in the early phase of a take-off when
the model's speed is stlll low, Should the medel keep turning in one direction
during take-off, be sure to find and correct the faull before attempting another
take-off.

in the beginning fly your madel in gentle, wide lurns anly. The landing approach ~
with the engine stapped or throttled back - should be entered at a sale height. Do
not fly turns close to the ground.

After you have become familiar with the model you may try steep turns and loops,
but here again safe height is a must | Use tha controls only when the model is
flying at a safe speed. )

Waltch your model while it flies unsteered : whether It files at a normal attitude
under these circumstances. If that is not the case, throttle the engine and land
your model. Check modal carofully until the fault has been found and corrected. If
this cannot be done at the flying fleld, take the model back to your workshep and
do your home-work there before flying the model again.

While modern R/C equipment offers individual trim capability on any channel and
thus permits in-flight adjustments of the seltings of the contrals concerned within
a narrow range, this was — and still is — not meant o be used as a permanent
remidy for improper adjustments.

If in-flight trim changes had to be made, be sure to check the cause and to correct
the situation before the next flight takes place. A praperly adjusted model must be
able o fly in a normal manner without suppert from in-flight trim adjustments.
Here's wishing you much fun building and fiying your modal plane TAX| |1,

Happy landings! March 1983

Also required and contained in tha kit

2 tubes UHU-coll

1 tube UHU-hart )

1 bag GLUTOFIX paper glue, for attaching the paper covering
3 sheets of lissue paper, 21 g/m?

1 decal TAXI I

For the wing assembiy :
auxiliary molding 5x5 (part 15)

Required, but not furnished

GLATTFIX, order No., 207, primer for wood paris !
SPANNFIX-Immun, order No. 1408/1, for wealther-proofing
SPANNFIX-Immun, order No. 1408/2-16, for the colour finish

ar d
UNIVERSAL-varnish, order No. 921/2-1g,  Your chaica of colours
SPANNFIX-thinner, order No. 1|409. for diluting GLATTFIX-porefilier and
SPANNFIX-Immun, respectively

UNIVERSAL-thinner, urF::ier No.' 922, for diluting UNIVERSAL-varnish
One-second adhesive 1 SK, erder No. 165, seafig. 3 o
STABILIT-axpress, order No. 960730, for cementing pronged nuts and, if desired,
the engine cowl )

Quick-fill putty SK 30, order No. 924, see fig. 11

Sheat lead, order No. 548, for balancing, if necessary . .
Silicone fuet hose, order No. 1643, length to suit, for fuelling, venting and filling
hoses

Fig. 11

The engine cowl (30} is reinforced at the front end by ABS plastic scrap, using
UHU-hart or STABILIT-express (not furnished), so mounting screws can be
installed. Cement cowl firmly to fuselage. Then cemant the cabin front section
{29} in place. Sand the joints formed by ABS parts and fuselage; fill them, if
necessary, with quick-drying putty SK 30 (order No. 324). Install engine throttle
servo {direction of rotation reversed, see note on plan), bend linkage (F) as per

lan, taking the kind of serve installed into account; install linkage. The throttie
ever must be able to move freely and smoothly ! The clamp-type clevis (E} is
installed minus washer (the diameter of linkage "E" is 1.5 mm!). Slip rudder and
elevatar linkages (B) and {C} Into the fuselage, equip them with clevises () and
install the elevator servo. Mount the switch of the R/C equipment first, then the
fuel tank (don’t shorten the hoses!) and finally the engine.

Fig.12

Asqsembly of the tank. Keep the fuel- and drain hose routed o the bottom of the
tank closed by an M3x 10 bolt during assembly. After installation of the engine
both the vent tube and the drain tube (both approx. 100 mm 1g.) are slipped into
the engine cowl (30) until {hey stand only some 10 mm proud of the cowl. For
fuelling and draining, respectively, the hoses are pulled out from the cowl, the bolt
is removed and the tank tilled with fuel or drained, as the case may require. After
filling the tank the fuel line is closed again by the bolt and the hose pushed back
inte the cowl! again. Leave the line closed during flight.

Fig. 13 .

Fin {40) with strake (41) pricr to be cemented, The finis recessed some 5 mm
deep for hinges (H). Attention: onfy the port {left) half of the {in (40} comes re-
cessed for the hinges; the starboard one has tc be recessed by lhe modeller.
When cementing the 1two halves of the fin together make sure the recesses
remain free of cement! Use UHU-hart for cementing the fin pans. Allow to dry
thoraughly, pinned to the building board !

Fig.14
Firt (40) and strake (41) cemenied and prepared lor covering. The prepared
tudder is shown at the right.

Fig. 15
Stabilizer cemented logether and sanded lo proper planform. Leading edge and
tips have still o be rounded.

Flg. 16 :

Use a small plane to round the nose section of the two elevators as per plan, trim
to shape as per planview. The right elevator has already been prepared, while the
left one slill has o be re-worked.

Fig. 17

Th% ready-shaped elevalors (38} are moved against the stabilizer. Transfer
stations for drilling the two holas which are to accommodate wire {39) joining the
two elevaltors, drill holes using a 2 mm diam. drill bitt, at right angles o the leading
edge of the elevators and parallel to tha upper surfaces. Recess leading edges for
wire (39), as per side view of fuselage.

'

Fig. 18
The sanded stabitizer and the two elevators, joined by wire (39} and sanded.

Fig. 19

Cement the stabilizer firmly to the fuselage (UHU-coll). Make sure it is mounted
perieclly level, parallel to the wing platiorm (check by pinning a straight molding
atop the latter). Cement fin (40) with strake (41} in place. Inslall control horns (J).
Join (but do not cement) the movable conlrol surfaces to the nan-moving ones by
plywood parts (1—1.2 mm thick, the size of the hinges}. Engage rudder- and
elevator linkages in the appropriate control horns of rudder and elevator, With
both rudder and elevator servos in neulral position atlach the clamp-type clevises
(E) inlo the outputs, incorporating the small washers under any circumstances.
Shorten the two wire linkages to suit, de-fuzz cutting edges, attach linkages to
clavises (E), then lighten the latter with all control surfaces in neutral pdaition.
Instali the fuel tank first, followed by the engine. The airframe is then ready for
covering. Dowels (43) are installed only after the mode! has been painted.

Flig. 20

Th% starboard wing panel. Block up the lower spar (44) by cap strip (77), pin to
plan. The lower member of the 1-part trailing edge (58) is sanded per plan (see
sect. views E-E, F-F, G-G) and pinned down ta building board. Do not sharten any
of the moldings, the wing center section having lo be taken into account.
Assembly of the wing panels starls with rib (47). The spacing of ribs {(47) through
{57) Is governed by webs (59) - (68). The forward molding (69), slanted edge
facing up, is attached to the ribs (see sect, views E-E, G-G). Saw off the lower
spar (44}, the lower member of the trailing edge (58), fiush o rib (57), molding
{68} as per plan, some 37 mm off rib {(57). Install upper spar {44), watch out for
wing center station! Saw off spar (44) projecting beyond rib (57), at a stalion 37
mm ofi rib {57). Apply upper member of trailing edge {58}, as per fig. 21.

Fig. 21

The left {port} wing panel is assembled in the same manner as used for the star-
board one. (Fig. 20). The auxiliary molding (15} has o be used when adding the
lop member of the trailing edge (58) in the manner shown by figs. 20 and 22. The
glired-together joiners (70) are cemented belween main spars (44); if necessary
sharten upper spar slightly {wing center)! Add joiners (71}, printed side laging out-
ward ! Make sure that the center of the protuding half of part (71) cerresponds to
sect. view B-B: At top and bottom 3 mm deep parallel “channels” must be formed
for the accomodation of the main spars (44). Bend joiner (72) lightly at the center
and cement it to molding {69). Shorten the upper spar (44}, upger trailing edge
(58) and the forward molding (69) as per plan at the wing tips. Cement the two ribs
{45), each consisting of two panis, and install them, properly positioned in relation
to the printed lines (wing center ling} of parts (71). Gne of the glued-together ribs
(45) projects beyond the wing center line as shown by fig. 22. Install the 2-part rib
{46).

Flg. 22

Be sure lo note: .

The 2-part rib {45) and 2-part trailing edge (58).

The upper spar {(44) ends al the wing center line.

Cap slrip (77) below lower main spar (44)

Joiners (71). The “channels™ which are to accommodate the main spars {44) of
the starboard wing panel can be clearly seen. Joiner {72).

Fig. 23
Assembly of the bottom seclion of the lelt wing panel. Sand molding (69) to proper
airfoil contour. Cut lower planking (73}, center planking {74} from 1.5 mm balsa
sheet, add cap strips (77). Allow planking (73) o project approx. 5 mm beyond
end rib (57}

Please note: Pin planking {73) to main spar (44) and to the forw'd molding (69)
with the aid of two auxiliary moldings (15). One of ribs {45) mus! project beyond
the centerline!

TAXI I, list of materlals

Fig. 24

Pin main spar region of the left wing panel 1o the building board. Block it up, as
shown by plan, with 5x 5 mm auxiliary melding (15). Tha slant of the molding —
40 mm at rib {§7) — as shown by the plan must be strictly adhered to ! See sect.
view E-E, G-G. In this manner proper geometrical washout is provided. The latter
Is "frazan" by adding the upper planking (73) and closing the torsion box in doing
s0. Add brace (78} to wing rib (57}, center planking (74), cap strips (77) and the
2-part wing tips (75) and (76). One of ribs (45) must project beyand the wing
center!

Fig. 25
The hottom side of the wing tip is now sanded, using a 60 mm wide sanding slick.
Add planking (79) of the tip, sand well.

Fig. 26

Tha right {starboard} wing panel with planking (73) attached. Cap strips (77) and
upper member (58} of the trailing adge are cemented alop joiners (70 + 71).
Cement planking {73} and trailing edge [58) to the proluding rib (45). Instalk the
2-part rib {46). Allow to dry well. Add the lower central planking {74}.

Fig. 27

Pirg\ the main spar area of the starboard wing panel te the building board. Block up
the trailing edge by auxiliary molding (15), as shown by lig. 24. Attach top plank~
ing {73}, center planking (74), tip parts (75}, and cap strips {77); allow 1o dry well.
Shape wing lips as shown by fig. 25. Sand front of wing plane, cement leading
edges (B0) in place; see sect. views E-E and G-G. When dry shaps with a plane;
see fig. 28.

Flg. 28

1. Shave off surplus at the bottem side flush to planking (73), using a plane.

2. Break the corners slightly, sand bolh newly created planes flat. Sand to proper
airfoil section, as per sect. views E-E, G-G, resp., using a straight sanding
stick.

Fig. 29
Thge assembled wing structure. Cut a 150 mm length of wire from the remainder of
the material supplied. Bend to suit at the center of the trailing edge, recess lhe
latier for installation of the trailing edge brace. Cut a 200 mm wide strip of tissue
paper, divide it into four pieces, each 80 mm [g. Cemeni the brace to the trailing
Eti:lges\;ith these paper strips and UHU-hart.

g. .
The completed, uncovered airframe. Dowels, both linkages, nose gear, engine,
tank and swiich should preferably be removed prior to covering the model. The
control surfaces may be covered while they have not been attached to the model
yat. They are instalied with hinges (H) after the model has been painted. The
control surfaces have to be recessed Lo suit for the hinges prior to their installa-
fion. See plan.

Fig. 31 ]
Checking the decalage. The dimension measured at the center of the nose radius
of the leading edge must be approx. 7 mm grezater than the one at tha trailing
edge.

The building instructions

generally follow the sequential order of the numbering of the parts in the list of
materials. The various phases of the assembly of the model are exptained by a
large number of illustrations.

The ensuing hints are meant to provide additional informalion. All pre- and die-cut
wogeden parls are cautiousiy removed from the sheets, using a sharp knife, and
de-fuzzed.

On principle all parts should be dry-fitted and maled al their respective stations;
some of them come slightly oversize to allow for filting. Arrange all parts belong-
ing 1o the varipus assembly greups — fuselage, wing, empennage —in their proper
sequential order. A straight and level building board, such as order No. 511, of
adequate dimensions is required for the assembly of the model. If parts are to be
assembled right over the plan, pin the [atter to the building board and protect the
plan by a sheet of non-slick transparent paper or film. Please note that for
clarity's sake the plan, used for the assembly of fuselage, wing panels and
empennage, is not shown pinned to the building board in tha illustrations. Devia-
tions, if any, from he recommended assembly sequence must be left o the
modeller's discretion.

A subsequent installation of R/C equipment and/or modifications may prove
difficult to perform, it they are not downright impessible.

Be sure to refer constantly to plan, exploded view, illustrations and list of
materials throughout the assembly of the model as they provide valuable informa-
tien,

Hints re. the use of adhesives

UHU-coll: for wood/wood glusings

UHU-hart: for glueing ABS plaslic parts and wooden ones, or for glueing
ABS/wood parts together

GLUTOFIX : paper glue for the application of tissue paper covering.

Be sure to follow manufacturer's instructions supplied with the various adhesives
whern using same.

Grain filling .

The various options for covering the mode! delermine whether balsa parts reguire
a primer ozl or not, as described in Lhe following chapter. Those paris which
require porefilling are given two coats of GLATTFIX porefiller, order No. 207 {not
contained in the kit). Allow to dry thoroughly between coals and sand carefully
with fine sandpaper.

Covering the model

A. with covering fllm

All parts which are going 1o come into conlact with covering film must not be
treated with GLATTFIX porefiller. Covering tilm does not adheare as firmly to the
wing structure as does a glued-on, doped and colour-painted lissue paper
covering. For that reason tarsional stiffness and strength of a film-covered strue-
fure will be slighlly lower than that of the tissue paper covered one, but the
difference will not by very noticeable. Instructions re. the application of covering
film are furnished with the film packs concerned.

B. with tissue paper and JAPANSEIDE Japanese silk .
All parts to be covered with this type of covering material must be freated with
GLATTFIX porefiller firsl. Refer {o chapter of grain filling.

The paper covering

is atlached wilh GLUTOFIX paper glue, with the grain of the tissue paper running
spanwise on the wing.

After the glue has dried the tissue paper is lighlly sprayed with water in order to
pre-taughien the paper. After the water has evaporated the covering will be taut.
Pinning the wing to the building board while the covering is drying is re-
gOmMended,

On pzinting tissue paper- and Japanese sflk-covered parts
The twa wing panels as well as the luselage with the empannage are given 3—5
coats of clear, heavily thinned SPANNFIX-Immun {order No. 1408/1).

TAX! I, R/C installation ; list of materials

Parl Quan- Dimensions Pari Quan- Dimensions
Ne. Designation ity  Material {nom.) in mm No. [Oesignation tiy Material {nom.) in mm
1 fuselage side 1 obecchi/balsa A guide tube 1 plastic 3.2 0D,
plywood B825x125x3 2.2 1Dx580
2 luselage side, right 1 obecchi/balsa ex 3500/3
plywood 825x125%3 B rudder linkage 1 wood/plaslic/stesl comm. item
3 side brace 2  pbecchi/balsa C  elevator linkage 1 wood/plastic/steel comm. ilem
plywood 3. a.tp. D clevis 3  plastic comm. item,
4 side brace 2  obecchi/balsa ex 3509
plywood 3,a.t.p. E clamp-lype clevis 3  plastic/steel comm. item,
5 side brace 2  obecchi/balsa ex 3508
plywood 3,a.tp. F  iron wire zinc-plaled 1 iron 1.5@x 500,
6 firawall 1 ohecchi/balsa ex 1004/1.5
plywood 3 atp. G threadedrod 1 iron M2x 200, ex 3522
7 firewall brace 1 obecchi/balsa H  hinge 6  plastic comm. item, ex 51
plywood 3,alp. J  hormn 2  plastic comm. itern,
8 bulkhead 1 obecchi/balsa ax 3649
plywoad 3,a.lp. K safety clip 1 plastic comm, item,
9  bulkhead 1 obecchi/balsa ex 3502
land brack 2 Biteh pywood SEal
ing gear brackel ircl WOOl 5, a.L.p.
19 landinag PRl el P o TAXI I, 4638 ~ Legend to plan
plywood 3, atp 1 saclional view A-A
12  bulkhead 1 obecchi/balsa 2 seclionalviewB-B
plywood 3atp 3 tank, order No. 261 )
13  brace 1 abecchi/balsa 4 cement with UHU-barl or STABILIT-express {not furnished)
plywood 3atlp 5 recess forservos C 601 and C 605
14 bridge 1 obecchibalsa 3 at p: 6 shorten to suit or serv;os.c 401, 501, 1001, 4001 and 505
15  molding balsa 5%5, a.l.p. 7 wing/ 5“‘:’- ‘.’ecat'lage 2
16 planking, bottom 1 balsa 187x85x2 g sectional view D D hick stri ; . -
17 planking, bottom 9 balsa 245X AE XD cement 3—5 mm wide, 3 mm thick stripes (scrap from die-cut sheet
18 planking, bottom 1 balsa 328x60x2 here, as per fig. 9, building instructions
19 molding 1 balsa OBXBx8 10 secl;ona: view E-E
20  transverse maolding 2 balsa 248x15x%5, all :}; :gﬁiicggr‘l’ilgwslz -F
g; ﬁg?g';%ﬂ%ﬁ'fm $ E}ﬁ:}'@ire ﬁgmj i::m 13 counler:sgll'lk hinges into rudder, to keep gap between same and fin as narrow
i i 3 as passible
53 2:;%?:“9 am -1| Lﬁ:gc ggr;'lglz;ﬁrg 14 round edges of lusselage {scale 2:1}
25 tank suppor 1 plywood B5x40x1.5 1- plarhe
26 cover 1 balsa 80x80x8 i5 2 san | view C—C
27 planking 1 balsa 288X 70%2 sectional view 3 i bi
28 engine bearer 2 hardwood comm. item 16 ream with 5 mm diam. drill bit
29  cabin front section 1 plastic comm. item i7 compartment tor receiver battery order Nos. 3440 and 3444 {flat) .
30 engine cowl, bottom 1 plastic comm. itemn 18 bend to suit, as per plan, for rudder serve C 601 or C 605 installation
31 engine cowl, top 1 plastic comm. item 19 cenler ?.f gravity h installed into the X installation of
32  main Janding gear 1 steel wire cormm. item 20 rudder linkage (B) has to be installed into the fuselage prior o inslallation ol
33 AIR-X-whee!, 57 mmdiam. 3  rubber/plastic comm. item fuel Ia'l"k and engine
34 ftrailing edge 1 balsa 600x20x8 21 ABS plasticscrap T
35 molding 1 ine 215x8xd 22 ream, using 2 mm diam. drill bitt ) ) ) .
36  molding alsa 20x8, a.l.p 23 be Isure to notice : part {Z) is nol symmetrical| must be installed printed side
i “ip up!
gg ngﬂﬂf‘, ) g:}:g gé?fa%éé% 24 rework arm, drill new 1.5 mm diam. hu'le . )
33 conneclor 1 stee] wire comm. item 25 receiver compartment; the foam plastic protecting the receiver must not
40 fin 2 balsa 3 a.tp. contact linkage {B}! ) .
41 sirake 2 balsa 3.a.tp. 26 i the transmiller does not provide servo reversal install throttle servo C 402
42 rudder 1 balsa pre-fabbed o7 (cuupler-c[ockwrrtse), ?rder Ng. 3985
receiver compartmen
43 dowel 2 beechdowel . 28 servo CR, order No. 3834, 3842 or C 05 R, order No. 3844
44 mainspar & pine resp.xt . : 29  adjustable arm, order No. 3834/28 ) i
45 r1ib 2 balsa 2at p. 30 iftransmitter does not provide servo reversal install any of the following
46 rib 2 balsa 2alp. servas: CRN, order No, 3838, C 05, order No. 3845 or 3851
47 r1ib 2 balsa 2a.lp 31 servo GL, order 3831, 3841 ar C 05, order No. 3843, 3847 o
48 rib 2 balsa 2a.tp. 32 windscreen paflern: may be cut from pressure-sensitive D-C-Fix fail,
48 rib 2 balsa 5at p. lightgrey, and applied with heat Irom a hairdryer. The edges shouldbe
50 rib 2 balsa Zatp rmmed with a razor blade in the area of the window frame. Transler outlines
51 rib 2 balsa Sat p: from fuselage side view onto the foil.
52 rib 2 balsa Za.t.p. 33  aft window paltern
53 r1ib 2  balsa 2a.tp. 34 pattern for shaping the fuselage front end
54 rib 2 balsa 2atp 35 3he receiver power supply, such as order No. 3008 or 3429, has to be
55 rib 2 balsa 2at p: installed prior to the installation of the tank. Make sure linkage (&) moves
56 rib 2  balsa 2a.t.p. smoothly. ) ]
57 b 2 balsa Za.tp. 36 corresponds to instaliation of servo CR, order No. 3892
58 ftrailing edge 4 balsa 30x1.5,a.1p 37 useparts (Y) as |nterrnec_hale layers, cut to suit
50 wab 2 balsa 3 ' 38  guide tube {A) has to be installed off-center
60 web 2  balsa 3 39  building board
B1 web 2  halsa 3 40 sectional view E—E
62 web 2 palsa 3 41 sectional view D -D
63 web 2 balsa 3 42  seclional view C-C
B4 web 2 balsa 3 43  sectional view B—B
65 wab 2 palsa 3 44  sectional view A~ A
66 web 2 balsa 3 45 lower planking (73) . ) B )
67 web 2  balsa a 46  plan view of (starboard) wing panel, with upper trailing edge (58), plankings
68 web 2 balsa a {73). (74). tip plankings (75), (76} and cap strips {77) omitted for clarity
69 molding, front 2  balsa 16%3,a.t.p 47  part {79) shown schematically only
70 joiner Pl balsa 2, a.lp. 48 upper planking (73) omitied
71 joiner 2  plywood 1.5,.atp 49  sectional view G- G
72 joiner 1 plywood 1.5.a.t.p. 50 sectional view F_.F o ) !
73 planking 4  balsa 58%1.5,a.1.p. 51 aux, molding (15); see building instructions, fig. 24
74 planking, center balsa 100x1.5, a.t.p. 52  plan view of {port) wing panel )
75 planking o balsa 1.5, a.L.p. 53 lissue paper, see bunld_lng instructions, fig. 29
76 planking 2 balsa 1.5, a.t.p 54  subject to change serving lechnical progress )
77 capstrip 7  balsa 5740. all 55 When installing the engine OS MAX 25 F SR the upper bearing block (21)
78 brace 2  halsa 3, a. 1‘_;,_ must be recessed to suit.the engine casing and the nose landing gear wire
78 lop planking 2 balsa 2,a.1.p. (22) must be shoriened.
80 leading edge 2  bhalsa 18x10,a.L.p
a.t.p. = according lo plan; true dimensions of part in quastion have to be derived

from plan

For reccommended engines and matching accessories see GRAUPNER main
catalog FS, pleas.

Notice ; Be sure to abide by existing regulations re the operation of medel aircraft.
Do not fly close to spectators. And never fly your model plane over other people.
"Safely first" is a must!

A compilation of the major points of the legal aspects of model! flying has been
pepared by Berthold Pelersen and published by Messrs. JOHANNES
GRAUPNER, D-7312 KIRCHHEIM-TECK, W.-Germany. German language ; ask
your dealer for order No. 8032/80.

Caractéristiques techniques

ENVEIGUIB BNV, ., . e e e e 1500 mm
Longuedrdufuselageanv. .. ... ... .. ... ..., 905 mm
Longueurhors-toutenv. ... ... .. .. . . . e 1030 mm
Surfacealalreeny. ... .. ... i e e e 30,35 dm?
Surfacedel'empennage horizentalenv. . ., . .., ............ 8,00 dm?
Surfacedotaleenv. . ..., ... L. e 38,35 dm?
Poids total en ordre de vol (suivant

radiocommande et équipementjenv . .. ... ... .. L . ... 1700g
Charge alairetotaleenv. . . .. e e e e e e 44 g/dm?2
Figure 1

Munir les flancs de fuselage (1) et {2} des bagueties de balsa coupées a longueur
5x5 (15). Lalongueur das baguettes ressort du plan. Metire en place les piéces

(8}, {4) et (5). Pour déterminer la position de la pléce (4;. utiliser le couple contre-
collé (10). Découper & la scie la baguette inférieure (15) dans la zone du couple.

Figure 2

Cgller les couples de fuselage (6) et {7} ensemble. Pratiquer les 4 trous de 3 mm
 marqués sur le cauple {6}. Entreprendre |'évidement destiné a |a tringlerie (G)
de la commande du train d'atterrissage avant (utiliser un foret de @ 3 et une lime
ronde). Forer le trou desting a 1a tringlerie de la commande des gaz (F) et
présentant un ¢} de 3 mm, la position varie en fonction du moleur ulilisé. {Une
relouche & la lime peut étre realisée ultérieurement). Sur une partie du couple
(10} en deux parties, coller le cadre en baguette de pin5x3 {44), coller le
«cofirel» avec la deuxiéme partie (10). Découper & la scie les trois coupes de la
biaégue(lﬁ [44) sur lrois baguettes individuelles {44)! Coller le couple (B?avec la
piece (Y).

Figure 3

Couples de fuselage (6 + 7) de 'arriére, (Sé & (14). Les pigeas (X}, (Y) et (Z)
préparées en vue du montage des servos C 401, C 501, C 1001, C 4001 ou

G 505. Il est recommandé de faire couler une gouite de colle 1 SK dans chague
alésage de 1,5 mm © des pigces (X} et{Z). Pour [e montage des servos C 601 el
G 605, il y a lieu d'agrandir les évidemeants pratigués dans les pigces (X) et {Z}. La
dimensien est marquée. Pour le montage des serves GL, CR, C05e1 CO5R,
aucun évidement n'est pratiqué sur les pidces (X} et (Z}. Coller les piéces
intérieures estampées, forer les trous destinés aux vis de fixation et présentant un
& de 3 mm, monter les servos, coller les écrous (& la partie inférieure) au moyen
de STABILIT-express (non contenu dans le carton de construction). Coller par le
bas, sur le porte-serva (X), les piéces (Y%. elles serviront de couche intermédiaire
pour le colla?ez avec e fond du Iusela?a 16). Monler le porie-servo (Z) sans les
piéces (20), le coller directement sur ie raidisseur {4).

Figure 4 |

Coller les couples de fuselage (6 + 7), (Eg, (19) et (10) avec le flanc de fuselalge
droit (2}, veiller & ce qu'ils soient perpendiculaires | Lors du montage du couple
(9}, utiliser la cheville {43). Coller le porte-servo (X + Y).

Figure 5

Reporter sur les {lancs de fuseiagie (1) et (2) la position des bagueltes trans-
versales (15). Mettre en place le flanc de fuselage gauche (1}). introduire fes deux
chevitles (43) (ne Pas les coller}. A l'extrémité, resserrer los flancs de fuselage {1)
al (E)i)::uis les coller. Monter le couple {1 2? et les quatre bagueties transversales
(15). Veiller & la symétrie, comparer avec le plan ! Monter deux autres baguettes
transversales (1 Sydans |2 zone inférieure du couple (10). Sur le couple (9), dis-
poser la baguelte (19), ensuile le couple (14}). Sur le couple de moteur (6 + 7),
visser les paliers (21}, & cet effet, utiliser la jambe de 'atterrisseur avant (22) et le
levier de commande (23) comme «gabarit». Disposer le coffrage inférieur de
fuselage (16) & {18}, coller le bloc de balsa (24}. Découper la pigce (17) de la
planchette jointe. Retirer les chevilles (43). Conformément aux flancs et en vue de
recevair le bloc de balsa (26), évider les baguetles supérieures colléas sur les
fiancs de fuselage (1) et (2).

Figure 6

Monter la jambe d'atterrisseur avant (22) avec e levier de commande (23) (sur le
fil métallique, poncer un petit méplat destineé  la vis de fixation). Si le madele
volant doit étre équipé de servos JR, changer [e levier de commande du Servo du
gouvernail de direction et le traiter {voir plan). Monler le servo dans le fuselage,
couder [a barre filelée {G) conformement au plan, la munir de la chape (D) el la
suspendre dans le levier de commande du servo (en position nautre). Avec le
tevier de commande {23), en position neutre, délerminer la longueur de la barre
filetée (G}, la couder et raccourcir I'extrémité. Forer le trou extérieur dans [e levier
de commande pour présenter un @ de 2 mm, engager la tringletie coudée (G) et
fa mettre dans la position correspondante. Monter 'embase de réservoir {25).

Figure 7
Argr]undir les bords inférieurs du luselage, voir détail figurant sur le plan, Couder
{égérement la barre filetée de la tringlerie du Fouvernail de direction (B) {voir vue
en plan du fuselage). Couder celle de la tringlerie du gouvernail de protondeur (C)
conformément & la vue de ¢ite du fuselage, Introduire la tringlerie du gouvernail
de direction dans le lusela?e, a travers les évidements pratiqués dans les couples
{B + 7} et (10). Les deux tringleries doivent pouvoir se déplacer sans aucune
riction, aprés contréle, les ressortir du fuselage, Monter le train d'atterrissage
Eﬁrincipal 32) en appliquant suffisamment de colie, le bloﬂuer avac la pigce ?1 1 ?
onter maintenant e tube-guide (A) desting & I'antenne de réception, velller ala
bonne posilion du tube & I'extrémité du fuselage (voir vue en plan du fuselage).

Figure 8

Poncer la Piéce (26) {voir vue de coté du fuselage) et la disposer sur le fuselage
avec le coffrage (27?. Aprés séchage, poncer le coté frontal de |a piece {26) pour
araser le couple de iuselage (12}. Intraduire la cheville (43I), coller Ia pléce (13)
sur le couple {12). Attention, ne pas la coller avec la cheville, elle sert de gabarit
et sera de nouveau retirée. Bien coller les supports de moteur (28) avec les flancs
de fuselage et le couple (6 + 7). Coller deux découpes de la baguette (36} conlre
les supports de moteur, les Iraiter conformément au gabarit (R), Découper les
bagueties transversales (20) et, avec le porte-serve ?2). les coller dans le
fuselage, coté imprimé vers le haut.

Figure 9

Poncer de fagon oklongue la pigce (26}, au ras de la pigce (13}, voir vue de coté
du fuselage et coupe F-F. Arrondir les bords supérieurs du fuselage, voir détail
figurant sur [e plan. Poneer les llanes de fuselage (embase de voilure) en diédre,
voir coupe E-E. Sur les chutes de la planchette estampée {F), découper des
bandes de 3 & 5 mm env. de largeur, les disposer sur le couple {6 + 7) —coupe
A-A — el sur le couple (14) — coupe D-D —a environ 1 a 1,5 mm de fa surface du
fuselage; elles servent de guides pour les piéces embouties (29) et (30). Sur le
suppori de moteur, poser le moteur, I'hélice el le nez d'helice.évidé, marquer la
position des vis de fixalion et pratiquer des alésages de 3 mm 3, Fraiser les
alésages par le bas au moyen d'un foret de 4 mm @, en vue de recevoir les
écrous a enfoncer. Le moteur étant monté, coller les écrous au moyen de
STABILIT-express (non contenu dans la boite de construction).

Figure 10
Les piéces embouties en plastique ABS (29), (30) et (31) découpées et
travaillées.

B) Avec le papler d'entoilage ou ia SOIE DE JAPON
Teutes les pigces entrant en contact avec I'enteilags sont enduites de bouche-
pores GLATTFIX. Se reporler au paragraphe «L'appréts.

L'entoilage papier

est appligué au moyen de GLUTOFIX-Papierkleber. Le sens des fibres du papier
sur I'aile est paralléle au longeron principal.

Aprés séchage des emplacements de collage, vaporiser Iégérement I'entoilage
avec de 'eau pour oblenir une légére prétension du papier. Aprés évaporation de
I'eauy, I'entoilage esl normalement tendu. Le cas échéant, tendre |'aile jusqu’a
évaporation de I'eau.

La peinture des piéces entoilées de papler ou de SOIE DE JAPON

Enduire de 3 & 5§ couches de SPANNFIX-Immun tortement dilué et incolore

{N° 14?8/1) les deux demi-ailes, le fuselage avec les empennages horizontal et
vertical.

Aprés chaque application, laisser sécher I'aile pendant quelques heures {la caler
pour &viler tout colla?qe). Procéder ensuite a la peinture du modéle volant avac
SPANNFIX-Immun, N°1408/2-16 ou UNIVERSAL-LACK, N° 921/2-16, teintes au
choix. L'illustration figurant sur le carton d'emballage peut servir de modéle.
Trés important! Las laques en couleur, par sulte esgigments qu'elles con-
tiennent, sont plus lourdes que des Jaques incolares ! G'est pourquoi, n'appliquer
la lague qu’avsc parcimenie pour ne pas acereitre inutilement le poids total en
ordre de vol et ainsi nuire aux performancés du modéle volant.

Les décalcomanies

Neltoyer avae soin la surface sur laguelle la decalcomanie correspondante doit
étre appliquéa de fagon a faire disparailre la poussiére, les saletés et la graisse.
Découper la décalcomanie dans les différents caractéres. Ne plonger compléte-
ment dans 1'eau et pendant enviran 10 & 20 secondes maximum, qu'un seul
caractére a la fois. Sortir alors le caractére, le dérouler & plat et le laisser ramollir,
en-dehors de I'eau, le coté papier disposé sur le dessous, pendant 1 minute env,
jusqu'a ce que le caractére se détache du papier. Le ¢aractére est alors prudem-
ment glissé par le c6té et par-dessus le bord du papier & I'ernplacement prévu.
Utiliser un chiffon sec, appliqué avec précaution dans toutes les direclions, pour
faire disparaitre les bulles d"air ou les bulles d*eau qui pourraient se former. Pro-
céder de la méme maniére pour tous les autres caracterss.

A chserver rigoureusement: o . )

Si I'=au n'a pas une aclion suffisante, le caractére risque de se déchirer; si, au
contraire, I'action de I'eau est lrop prolongée, 'effet de collage diminue sensible-
ment.

Le montage de ia radiocommande

ressorl du plan de consiruction. Pour toutes indications concernant le montage de
tous les servos faisant partie de 'assortiment GRAUPNER, se reporter & [a figure
3 avec texte correspondant et aux texles figurant directement sur le plan de
construction. Il a été tenu compte de I'ordre d'implantation des éléments de radio-
commande dans les présentes instructions de monlage.

Le montage
Disposer I'aile sur la fuselage et la fixer au moyen de chevilles (43} et d’élastiques.

Le contréle de ja différence de I'angle de calage entre I'aile et 'empennage
horizontal :

Suivant le plan de construction, la diftérence de I'angle de calage doit &lre de 2°.
A cet effet, fixer une baguelte sollde et rectiligne sur 'empennage horizontal.
Atten}i{on! Le polds de la baguette ne doit pas gauchir Fempennage horl-
zontal

Conformément 2 Ia figure, il es! alors passible de mesurer la hauteur a I'avant de
I'aile, fa dimension avani devant étre supérieure de 7 mm env. a celle de |'arriére.
Le cas échéant, une relouche peut s'averer nécessaire surles embases de
voilure des flancs de fusefage.

Le centraﬁe
doit &tre effectué avec ie plus grand soin car les performances de vol de TAXI I
en dépendent fortement. Sur |a vue de coté du {uselage, |a position du centre de
ravilé ast marquéa par une grande fléche. Elle se frouve & 85 mm env. derriére
e bord avant. Le modéle &tant prét 4 voler, le réservoir éfant vide, soutenu &
droile et 2 gauche du luselfage, a I'emglacement correspondant, doit rester en
équilibre. Le nez du fuselage doit avair une légére tendance a piquer. Entre-
Frendre les corrections neécessaires en vue de maintenir ce centre de gravité, en
ixant de fagon définitive les quanlités nécessaires de feuilles de plomb, N° 548
{non contenues dans |a boite de construction),

Le vol d'essai .

presente moins de difficultés si I'on dispose d'un aida. Vérifier le comporlement

de marche du moteur dans foutes les positions du madéle réduit, a pleins gaz et

au ralenti. Pour contrdler en mame temps Ia fiabilité de I'installation de radio-
commande, ia metire praalablement en eircuit et donner tous les signaux de com-
mande pendant la marche du moteur. Si le conlrdle est satisfaisant, on pout
décoller du sol. Dans ces conditions, le modéle volant regoit de lui-méme la
vitesse nécessaire au décollage.

Condition sine qua non: disposer d'une surface plane et droite permettant un

décollage impeccable contre le vent.

Il esl avantageux de disposer d'un terrain sans obstacles et autant que possible

assez vaste, Eviter egalement la proximité d’habitations. Avant le premier

décollage, bien respecter les indications suivanies.

Décoller le modéle volant du sol contre le vent. Conserver rigoureusement le cap

conire le vent. Entreprendre les corrections nécessaires avec le gouvernail de

direction. N'effectuer des braquages que de peu d'importance et se méfier du

hénoméne de surcharge. Il peul se produire facilemant, surtout au début lorsque
es vitesses de décollage sont réduites. Sile madéle volant s’incline toujours sur
un coté, en rechercher d'abord la cause et la supprimer.

Au début, n'effectuer que des grands et larges virages. Commencer le val

d'approche (e moteur &tant arrété ou au ralenti) & hauteur suifisante. Ne pas

executer de virages  proximité du sol.

Aprés avoir alleint une cerlaine expérience, on peut essayer les virages 4 la

verticale et les loopings. La aussi, il s'agit de respecter une hauteur de sécurité

suffisante. Ne donner les signaux de commande qu'a vitesse suffisante.

Tres important: Aprés le decollage, ne pas eifgciuer des coups de braquage a
roximité du sol; n'intervenir gu'en cas de besoin lors d'une situation dangereuse.
ans I? vol non commandé, cbserver si e modéle prend une position de vol

normale.

5'il en est autrement, réduire le moteur et atterrir. Rechercher les causes el les

supprimer. Si cela est impossible sur [e terrain de vol proprement dit, ne pas

hésiter a rechercher chez soi la cause du mauvais comportement pluiot que de
continuer a voler.

Certes, une installation de radiocommande moderne dispose pour chague canal

d'undispositif correcteur de cenirage particulier. || est ainsi possible d'entre-

prendre dans une zone étroite limitée, des corrections pendant le vol, an agissant
sur le trim correspondant. Mais ce ne devrait &tre 12 qu'une excepticn|

Il faut absolument rechercher la cause et la supprimer, Dans chaque ¢as, le

modéle volant doit présenter un comportement de vol normal sans qu'on ait & agir

sur le Trim placé sur I'émetteur.

Nous vous souhaitons beaucoup de plaisir avec TAX] 11!

Mars 1983
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Figure 11 |
Renforcer & Vavant le carénage du moteurj(30) au moyen de chutes de plastique
ABS {pour recevalr les vis de lixation), e cl:iler parfaiternent sur le fusalage au
moyen de UHU-hart ou STABIL|T-express|(non contenu dans le carton). Coller
ensuite la parlie avant de la verridre {28). Poncer les raccords entre les piéces en
plastigue ABS et le fuselage, éveniuellemént masliquer au meyen du mastic &
action rapide SK 30 (N° 924). Monter le servo de la commande des gaz (sens de
rotation inverse, voir remarquas figurant sur le plan), courber la tringlerie {F)
conformément au plan, tenir compie du tyfe de servo monté, monter [e lout. Le
levier de commande des gaz deit pouvoir Se déplacer sans aucune friction!
Monter la chape (E) & blocage sans la rondelle (la tringlerie «E» présente un & de
1,5 mm'). Inlroduire les tringleries (B} et (€) du gouvernail de direction et du
gouvernail de profondeur dans le fuselage| 1es munir des chapas (D), monter le
servo duc?nuvarnail de profondeur. Montes Pinterrupteur de |'installation de radio-
commande, monter ensuite le réservoir de,carburant (ne pas raccourcir les lrois
flexibles!) ainsi que le moleur. ;

Figure 12 !
Togujours fermer le flexible destine au ravil%ﬂl[ement et a la vidange (la tube
conduit vers le fond du réservoir) au moyen d'une vis M 3x 101 Aprés e monlage
du moteur, repousser le flexible d‘aeratiur\ainsi que le flexible desting au ravi-
taillement et a la vidange (les deux présenjant une Iongueur de 100 mm env.)
dans les ouverlures du carénage de moteyr (30} jusqu'a ce qu'ils ne dépassent
ua de 10 mm env. du carénaga. Lors du ravilaillement (de la vidange), retirer le
ﬁaxible du carénage, refirer la vis, ravitailler en carburant (ou vidanger). Aprés le
ravitaillement, refermer le flexible avec la vis et P'engager dans le carénage. Le
flexible doit raster obturé également pendant le vol !

Figure 13
Derive (40) et raccord (41) avant le collaga. Les évidements sur une profondeur
de 0,5 mm env. sont réalisés et destings alix charniéres (H). Attenlion, seule [a
dérive gauche {40) est estampée dans la Zone des charniéres, la droile devra étre
évidée vltérieurement, Lors du collage vel[ller & ce ce que la colle ne pénétre pas
dans les évidements. Coller au moyen de UHU-hart. Le tout étant fixeé sur le
chantier, bien laisser sécher! A

Figure 14 .
Derive (40) et raccord (41) coliés et lravaillés. Le gouvernail de direction travaillé
est également représenté (42).

Figure 15
Plan fixe hiorizental assemblé, contour pm]cé. Le bord d'attague et les saumoens
d'aile restent & arrondir par pongage. ]

Figure 16 .
At?mnyen d'un petit rabot, travaillerles b !;ds avanl des deux gouvernails de pro-
fondeur (38}, canformément au plan, les dicouper conformément a ta vue en

lan. Le gouvernail droit est travaillé, le gr.\uvernail gauche est encore a I'état

rut.
. |
Figure 17 .
Pousser les gouvernails de profondeur lravaillés (38) vers le plan fixe horizontal.
Reporter surles gouvernails |a position des deux alésages destinés a recevoir le
fil de raceordement {39), forer ensuite a urj @ de 2 mm (a an%le droit vers le cité
avant des gouvernails, parallélement 3 la surface). Engager le fil {39) dans le coté
avant, vaoir vue de cdté du fuselage.

Figure 18
Plan fixe horizonlal pence. Les gouvernails de profondeur (38) poncés el reliés a
la pigce {39) sont joints. '

I
Figura 19
Bien coller le plan fixe horizontal avec le fyselage (UHU-coll). Veiller & la position
transversale (attacher éventuellement ung baguetie rectiligne sur I'embase de
vailure). Coller I'empennage vertical (40) gt le raccord (41). Monter les guignols
de gouverne (J}. Aumoyen de morceaux de contreplaqué (de 14 1,2 mm
d'épaisseur, dimension approximative d'une charniére), réunir les gouvernails
aux plans fixes (ne pas celler}. Suspendrelles tringleries du gouverhail de direc-
tion et du gouvernail de profondeur dans Iés guignols de gouverne disposés prés
des gouvernails de direction et de profondgur. Avec le servo des gouvernails de
direction et de profondeur (posilion neutre), suspendre les chapes & blocage (E)
dans le levier de commande, utiliser impérativement les petiles rondelles!
Raccourcir en conséquence les fils métallijues des deux tringleries de gouver-
nall, les ébarber, les introduire dans les chapes (E) et, les gouvernails élant en
position neuire, bloquer les chapes {E}. Mbnter le réservoir de carburant, monter
ensuite le moleur. La construction est maintenant préle pour I'entoilage. Les
chgavlilles {43) ne sont montées que lorsque le modele valant est enligrement
peint.

Figure 20

Demi-aile droite. Attacher sur le plan le Ic:ngeron inférieur (44) calé au moyen
d'une semelle (77). Conformément au plan, poncer la bande inférieure du bord de
fuite en 2 parties {58) (voir coupes E-E, F-F, G-G), altacher le tout. Tenir compte
du centre de I'alle, ne raccourcir aucune beguette ] Commencer par manter fa
nervure {47}, les intervalles existant enlre les nervures (47) & {57) sont déter-
minés au moyen des entretoises (59) a (68). Disposer contre les nervures la
baguetie avant (69), le bord scié en oblique dirigé vers le haut {voir coupes E-E,
G-(). Le langeron inférieur (44) et le bord de fuite inférieur {58) arasent la
nervure {57); découper 4 la scie la baguette (69), conformément au plan — a 37
mm env. de la nervure (57) —. Monter le longeron supérieur (44?. tenir compte du
centre de 1'aile, Découper a la scie le longeron {44) dépassanl la nervure {57),a
37 mm de la nervure (57). Dispaser [a bande supérieure du bord de fuite {(58),
voir figure 21. §

Figure 21 I

Pracéder de méme pour le montage de Ja demi-alle gauche {figure 20). Lors de
la mise en place de la bande supérieure du bord de [uite (58), uliliser la baguette
auxiliaire {15}, conformement aux figures 20 et 22. Coller les raccords {70)
contrecollés entre les longerans pridcipauk (44) {raccourcir éventusllement le
longeron supérieur, attention au centre dejl'aile |}, melire en place les raccords
(71), le colé marque &tant dispose vers I'extérieur! Veiller a ce que le milieu de

la moitie dépassante de la pigce (71 ? corrgsponde & la vue coupe B-B, il dpit en
résuiler des «canaux» s'étirant parallélement en haul et en bas, d'une profondeur
de 3 mm env., en vue de recevoir les longarons principaux (44). Courber
légérement le raccord (72) au cenire et le Goller avec la baguette {69). Conformé-
ment au plan, raccourcir & I'extrémité de I'aile, le longeron supérieur {44), le bord
de fuite supérieur (58) et [a baguette avan((69). Assembler par collage les deux
nervures en 2 parties (71) et les monter, en ce faisant, tenir comple des lignes
marquées (centre de Faile) des pidces (71}, Une des nervures contrecollées {45)
déborde le milieu de I'aile, voir figure 22. Monter la nervure en 2 parties (46).

Figure 22

Tenir comple des points suivanis:
La nervure en 2 parties (45} el le bord de fuite en 2 parties (58).

Le longeron supérieur (44) s'arréte au centre de I'aile, La semelle (77) sous le
lengeron principal inférieur (44), Raccordi(ﬂ }. On distingue parfaitement les
wganaux» destinés & recevoir les longeront principaux (44) de la demi-aile dreite.,
Raccord {72). ]

i

Liste des pigéces entrant daris la composition de TAXL li

Nedes_ . . . Quan-Matérau Dimensions
piecasDésignation tiles  wfilisé enmm
1 Flanc de fuselage, gauche 1 Contreplaqué
apachi/balsa env, B25x125x3
2 Flanc de fuselage, droil 1 ntreptaqué
apachi/balsa env. 825x125x3
3 Raidisseur de flanc 2 ontreplagué
de fuselage apachi/balsa 3s.d.
4 Raidisseur de flanc 2  Contreplaqué
de fuselage abachi/balsa 3s.d.
5 Raidisseur de flanc 2 nireplaqué
de fuselage abachi/balsa 3s.d.
6 Couple de moteur 1 Confreplaqué abachi 3s.d.
7 Raidisseur de couple 1 Contreplaqué abachi 3 s.d.
de moteur
8 Couple de fuselage 1 Contreplague
%gachifbalsa 3s.d.
9 Couple de fuselage 1 ntreplaqué
, ] abachi/balsa 3s.d,
10 Suppori de train 2 Confreplaqué
d'atterrissage bpuleau 1,5s.d.
11 Pigce intercalaire 1 onkreplague
abachi/balsa 3s.d.
12 Couple de fuselage 1 ntreplaqué
apachi/balsa 3s.d.
13 Raidisseur 1 ntreplagué
apachi/balsa 3s.d.
14 Couple 1 ntreplaqué
apachi/balsa 3s.d.
15 Ba?uelte Balsa 5x5s.d.
16 Colirage inférieur 1 Balsa env. 1B7 xB5x2
17 Colirage iniérieur 1 B}alsa env. 245xB5x2
18 Coftirage iniérieur 1 Balsa env, 326x60x2
19  Baguette t Bglsa 98x8x8
20 Traverse 2 Balsa entout 248x15x5
21 Palier 2  Plastique Préfabriqué
22 Train d'atterrissage avant 1 | d’acier Préfabriqué
23 Levierde commande 1 Plastique Prefabriqué
24  Recouvrement 1 Balsa env. 79X62x10
25 Embase de réservoir 1 ntreplaque env. BSx40x1.5
26 Recouvremenl 1 Balsa env. BOx80x8
27 Coffrage 1 Isa env. 288x70x2
28  Supporl de moteur 2 is gur Préfabrique
29 Partie avani de verrigre 1 Plastique Préfabriquée
30 Capotde moleurinférieur 1 Plastique Préfabriqué
31 Capot de moleur supérisur 1 Plastique Préfabriqué
32 Traind'allerrissage 1 | d'acier Préfabrique
33 Roue AIR-X, @ 57 mm 3 aoutchouc/Plastiqgue Préfabriquée
34 Bord de luite 1 isa env. 600X 20x8
35 Baguette 1 n env. 215x8x4
36 Baguette Bfaisa 20x8s.d.
37 Baguette Isa Bx6s.d.
38 Gouvernailde profondeur 2 Balsa Préfabriqué
39  Fil de raccordement 1 | d'acier Préfabriqué
40 Darive 2 Balsa 3s.d.
41 Raccord 2  Balsa 3s.d.
42  Gouvernail de direction 1 Balsa Préfabriqué
43  Cheville -2 ond-de-hétre env, 115
ot 110%D 6
44  Longeron principal 4 in &x3s.d.
45 Nervure 2 Balsa 2s.d.
46 Nervure 2 Balsa 2s.d.
47 Nervure 2 Balsa 2s.d.
48 Nervure 2  Balsa 2s.d.
49  Nervure 2 Isa ‘2s.d.
50 Nervure 2 Isa 2s.d.
51  Nervure 2 Isa 2s.d.
52  Nervure 2 Isa 2s.d.
53 Nervure 2 Balsa 2s.d.
54  Nervure 2 Balsa 2s.d.
55 Nervure 2 Balsa 2s.d,
56 Nervure 2 Isa 2s.d.
67 Nervure 2 Balsa 2s.d.
58 Bord de fuite 4  Balsa 30x1,5s.d
59 Entreloise 2 Balsa 3s.d.
60 Entretoise 2 Balsa 3
61 Enlretoise 2  Balsa 3
62 Entrefaise 2  Balsa 3
63 Enlretoise 2 Balsa 3
64 Entretoise 2 Balsa 3
65 Enlretoise 2 Balsa 3
66 Entretoise 2 Isa 3
67 Enlretaise 2 Balsa 3
68 Enlretoise 2  Balsa 3
69 Baguette, avant 2 Isa 16x3s.d
70 Raccord 2 Isa 2s.d.
71 Raccord 2 ntreplaqué 1,55.d
72 Raccord 1 onlreplaque 1,6s.d,
73 Colfrage 4 Isa 58x1,55.d.
74 Colfrage, centre Isa 100x1,5s,.d.
75 Colffrage 2 Isa 1,55.d.
76 Coffrage 2 Balsa 1,5s.d.
77 Semelie 7 Balsa en tout 5740
78  Raidisseur 2 Isa 3s.d.
79 Hecouvrement 2 Balsa 2s.d.
80 Bord d’attaque 2 Isa 18x10s.d.

s.d. = selon dessin, Les mesures correspondantes ressartent du plan de constuction

Matériel accessoire nécessaire : (contefiu dans la bolte de construction)
2 tubes de UHU-coll '
1 tube de UHU-hart

1 sache! de GLUTOFIX-Papierkleber, pour application de I'entoilage papier
3 fleuilles de papier d'entoilage 21 g/m2 .

1 décalcomanie TAXII

Pour le montage de la voilure:
Baguette auxiliaire 5% 5 mm (piéce 15)

Autre matériel accessoire nécessaire:
{non conlenu dans la boite de construction}
GLATTFIX, N° 207, pour apprét des piéces en bois
SPANNFEIX-Immun, N® 1408/1, pour imprégnation
SPANNFIX-lmmun, N° 1408/2-16

ou
UNIVERSAL-Lack, N° 921/2-16
SPANNFIX-Verdiinnung, N° 1409, pour dfiuer le bouche-pores GLATTFIX ou
SPANNFIX-Immun

UNIVERSAL-Verdiinnung, N° 922, pour djluer le UNIVERSAL-Lack,

Colle & séchage instantane 1 SK, N® 965r, voir figure 3

STABILIT-express, N° 960/30, pour collage des écrous A enfoncer, éventuelle-
ment du capot de moteur, etc.

Mastic 3 action rapide SK 30, N° 924, voirjfigure 11

Feuilles de plomb, N° 548, peur centrage gventuel du modéle volant

our [a peinlure, {einles au choix

Figure 23

Finir la construction de ["intrados de |la demi-aile gauche. Travailler la baguette
(69) pour qu'slle arase le profil. Découper des plancheties de balsa 1,5 mm le
cofirage inférisur (73}, le cofirage central (74) el mettre en place la semelle {77).
Laisser dépasser le coffrage (73) de 5 mm env. Ja nervure terminale {57)!
Attention | Attacher le coffrage {73) sur le longeron pringipal (44) el la baguetie
avant (69) au moyen des deux baguettes auxiliaires (15). Une des narvures (45}
déborde ie miliew!

Figure 24

Attacher [a demi-aile gauche sur [e chanlier dans la zone du Jongeron principal.
Conformément au plan, galer au moyen d'une baguetie auxiliaire 5x 5 mm (15),
attacher. Respecter impérativement I'inclinaison de |a baguette auxiliaire
indiquée sur le plan, elle est de 40 mm & hauteur de |la nervure (57) ! (Voir coupes
E-E, G-G}. ll en résulte le vrillage géometrique de la surface mals qui ne sera
«gelé» que par la mise en placé du coffrage supérieur (73) (le caisson de lorsion
sera ainsi fermé). Disposer le raidisseur (78) prés de 1a nervure d'aile (57), le
coffrage cenlral (74}, la semelle (77) et le saumon d'aile en 2 parlies (75) et (76).
Une des nervures (45) déborde le milieu!

Figure 25

Avec une latte de pongage de B0 mm de largeur env., poncer par le bas I'extré-
mité d’aile {voir coupe D-D). Coller le recouvrement du sauman d'aile (79) e! bien
poncer le tout.

Figure 26

Coller sur les raccords (70 + 71} el (72) la demi-alle droite avec le cotfrage mis en
place par le bas (73}, ta semelle (77} et le bord da fuite supéarieur (58). Coller le
coffrage (73) et le bord de fuite (5B) avec la nervure dépassante (45). Monler la
ner\{urlxa($2)2 parties (46}, bien laisser sécher. Disposer le cofirage inférieur
centra .

Figure 27 :

Attacher [a demi-aile droite, dans la zone du longeron principal, sur le chantier.
Caler le bord de fuite au moyen d'une baguette auxiliaire {15), voir figura 24.
Metlre en place le coffrage supérieur (73}, le cofirage central {74), les éléments
de saumon d'aile (75), ﬁ?4) et la semelle {77), bien lalsser sécher. Conformément
a la figure 25, travaliler la partie du saumon d'aile. Poncer & plat le cété avant de
1"aile, coller les bords d'atlaque (80), voir coupes E-E et G-G | Aprés séchage,
travailler au rabol, voir figure 28,

Figure 28 '

1. Raboter par le bas, & ras du colfrage (73}, poncer & plat 1a surface.

2. Raboter légérement les coins, poncer a plat les deux nouvelles surfaces.
Réaliser le profilage au moyen d’une latte de pongage rectiligne, voir coupes E-E,

Figure 29

Wil termitée. Sur fe reste du fil métallique (F), découper 150 mmenv. ala
pince, couder en consequence au milieu du bord terminal, évider ce bord terminal
en vue de recevoir [e fil métallique. Découper du papier d'entoilage une bande de
20 mm env. de largeur, 2 couge en quatre morceaux de 80 mm anv. de longueur.
ICOHEI{ Ieufgan%tal{ique avec le bord terminal au moyen des handes de papier et de
a colle -hart.

Figure 30

Ossature. Avant I'entoilage, il est recammandé de retirer les chevilles, les deux
tringleries de gouvernail, le train d'atterrissage avant, le moteur, le réservoir de
carburant ainsi que I'interrupteur. Les gouvernails peuvent également élre
entoiles saparément. Ne les monter qu'aprés la peinture du modéle volant, au
moyen des charniéres (H). Avant le montage, évider les gouvernails {en vue des
charniéres). Voir plan.

Figure 31 "

Contréle de la difiérence de I'angle de calage. .

lc_’a uf:hgnansmn avant doit etre supérieure de 7 mm env. & celle mesurée sur le bord
e fuile.

Les instructions de montage

Le montage s’effectue géneralement dans P'ordre de numérotation des différentes
pigces, De nombreuses illustrations expliquent le montage du modéle valant en
différents stades de construction, Ci-aprés encore quelques indications complé-
mentaires. Délacher avec précaution fes différentes piéces en bois préestampées
des planchettes en utilisant un couteau a balsa lrancgant. puis les ébarber.
Toutes les piéces doivent, en principe, étre adaptées, ajusiées, certaines
présentent & cet effet une [égere surmesure. Disposer les élémenls des différents
groeupes de construction suivant les numéros: fuselage, gouvernes, elc. Utiliser
pour le montage un chantier plan, rectiligne, N° 511 par exemple. Si des piéces
doivent éire assemblées le cas échéant sur le plan, le fixer sur le chantier et te
proléger par un papier ou un film transparents ef, autant que possible, insensibles
al'action des colles wlilisées. Sur les différentes illustrations, pour plus de clarté,
le plan d'est pas attaché sur le chantier pour le montage du fuselage, des
demi-ailes, desgoumrnes. Des modilications concernant |'ordre mentionné dans
les instructions de montage peuvent étre entreprises au gré de chacun.

Un montage ultérieur de Ia radiocommande ou des modifications éventuelles ne
sont que difficilement réalisables.

Au couts de la construction, utlliser constamment, a titre de moyens
auxiliaires, le plan de construction, la vue éclatée, les photos etia
nomenclature des piéces.

Remarques concernant I'utilisation des colles

UHU-coll : convient aux collages de piéces en bois entre elles.

UHU-hart: convient aux collages de pidces en Iglaslique ABS el des pigces en

hois entre elles, ou aux collages de plastique ABS-hois,

GLUTOFIX : Colle pour la mise en place de I'entoilage papier.

Id_gtnrs du I:Iraitemen! des colles, respecler les modes d'emploi accompagnant les-
ites colles.

L’apprét

La nature de I'entailage choisi détermine les piéces en bois qui devront étre
apprétees avec Ie bouche-pores GLATTFIX, voir indications figurant dans les
paragraEhas suivanis. Ces piéces en bois regoivent deux couches de bouche-
pores GLATTFIX, N° 207 {non contenu dans fa boite de conslruction). Aprés
application de chaque couche, bien laisser sécher et poncer soigneusement avec
du papier émeri fin.

L'entollage

A) Avec la feuilie d'entnilaae

Ne pas enduire de GLATTFIX-Paorenfiller loutes les piéces entrant en contact
avec la feuille. L'assemblage de Ja feuille avec le bois ne peul étre aussi intensif
que celui d'un entoillage papler collé et lagué. C'est paurquoi, la rigidité de
torsion et la résistance de portée d'une aile entoilée au moyen de Iz feuille sont
legérement moins grandes que celles d'une aile munie d'un entoilage papier;
cependant, la différence est minime. Pour fous autres délails concernant [a pose
de la feuille, se reporter au mode d’emploi.

Flexible de carburant en silicone, N° 1643, longueur s/besoin, pour conduite
d'aération, amenée de carburant, ravitaillement,

Moteurs idaines et accessoires correspondants, se reporter au Catalogue
principal GRAUPNER FS.

Nota: pour I'exploitation du modele volant, respecter les prescriptions en
vigueur, Lors des évolutions, toujours garder une distance de sécurité
suffisante des spectaleurs. Ne jamals &voluer au-dessus de quelgu’un.
Une récapilulation des points les plus importants concernant ce sujet figure dans
la brochure de Berthold Petersen «Le drait aérien pour pilotes de modéles
volants». Edition JOHANNES GRAUPNER, D-7312 KIRCHHEIM-TECK. On peut
se procurer cetle brochure auprés du commerce speécialisé, sous [a réf, 8032/80.

Liste des pléces entrant dans le montage de [a radiocommande sur TAX! I}

Nodes_ . . . augn-Matérau Dimansians
pitcas Désignation mes  ulilisé en mm
Tube-guide 1 Plastique @ 3,2/2,2x580,
de 3500/3
B Tringlerie de gouvernail 1 Bois/Plastique/Acier  Préfabriquée
de direction
C  Tringlerie de gouvernail 1 Bois/Plastique/Acier  Préfabriquée
de profondeur
D Chape 3  Plastique Préfabriquée,
de 3509
E Chape & blocage 3 Plastique/Acier Préfabriquée,
de 3508
F  Filde fer galvanisé 1 Fer @ 1,5x500,
de 1004/1,5
G Barre filetée 1 Fer M 2x 200, de 3522
H  Charniere 6  Plastique Préfabriquge, de 51
J Guignol de gouverne 2 Plaslique Préfabriqué,
de 3649
K  Clip de sécurité 1 Plastique Préfabriqué,
de 3502
Textes figurant sur les plans de TAXI I, 4638
1 Coupe A=A
2 CoupeB-~B
3 Réservoir de carburant, N° 261
4 Coller avec UtHU-hart or STABILIT-express (non contenu dans la boite de
construction}
5 Evider pour les servos C 601 el C 605
6 HRaccourcir pour les servos C 401, 501, 1001, 4001 et 505
7 Difff_-rfnce de I'angle de calage 2 env., par rapport & I'empennage hori-
zonta
8 CoupeD-D .
9 Coller des bandes de 3 mm d’épaisseur et de 3 & 5 mm env. de largeur

f_chulegde Ia planchette estampee «F»), voir instructions de montage,
igure .
10 CoupeE-E
11 CoupeF-F
12 Poncer, voir figure 8
13 Enfoncer les charniéres dans le gouvernail de fagon que 1a fente entre le
plan fixe et le gouvernail soit aussi petite que possible
14  Arrondir les bords du fuselage (échelle 1/2 env,)
1 —raboter
2—poncer I'arrandi
5 GCoupeC-C
& Aleseraveclefgret @ 5mm
7 Emplacement réservé a I'accu de récepteur, No, 3440 et 3444 (plat)
8 En cas de montage du servg de gouvernail de direction G 601 ou C 605,
courber conformément au plan
19 Centre de gravile
20 Monler la tringlerie dudc;ouvernaii de direction (B) dans le fuselage avant le
menlage du réservoir de carburant et du moteur
21 Chute de plaslique ABS
22 Aléser avec le foret @ 2 mm
23 Respecter impérativement! La piéce (Z) n’est pas symétrique ! Monter, le
coté estampé étant dirigé vers le haut!
24  Travailler le palannier, pratiquer un nouveau trou de @ 1,5 mm
25 Emplacement réservé au récepteur, La mousse destinée & protéger le
récapleur ne doit pas entrer en contacl avec Ia tringlerie (B)!
26 Monter le servo C 402 (marche & gauche), N° 3985, s'il n'existe aucune
ossibilité de commutation dans I"émetteur
27 mplacement réserveé au récepleur
28  Servo CR No. 3834, 3842 ou C (05 R, No, 3844
29 Palonnier réglable, No. 3834/28 :
30 Servo CRN No. 3838, C 05 RN, No. 3845 ou 3851, s'il n'exisle aucune
possibilité de commutation dans I'émelieur
31 Servo CL No.3831, 3841 ou C 05 No. 3843, 3847
32 Gabarit pour le pare-brise avant. [l peut étre découpé d'une fsuille auto-
collante D-C-Fix (%is-clair) et mis en place sous effet de chaleur
(séche-cheveux). Découper les bords {dans la zone du cadre de vitre) au
mayen d’une lame de rasoir. La forme des glaces latérales rassort de [a vue
de coté du fuselage.
33 Gabarit pour le pare-brise arrigre
34 Gabaril pour le traifement de Ia partie avant du fuselage
35 Avanlie montage du réservair de carburant, monter |'accu de récepleur, No.
3008, 3429 par exemple. Veiller 2 une marche sans friction de la tringlerie

36 Correspond au montage du servo CR, No. 3842

37  Uliliser les pigces (Y) comme piéces d'écartement, découper suivant besoin

38 Monler le tube-guide (A} desiing a I'anienne

39 Chantier

40 CoupeE-E

41 CoupeC-C

43 CoupeB-B

44 Coupe A-A

45 Cofirage inférieur (73)

46 Vue enplan de 'aile (demi-aile droite) sans bord de fuile supérieur (58),
E:_?Tf’frage (73}, {74), coffrage de saumnon d*aile (75}, (76) el sans semelle

47 Piéce {79) représentée schématiquement

48 Colfrage sugérieur (73}

49 Coupe G-

50 CoupeF-~F

51 Baguelle auxiliaire {51), voir instructions de montage, figure 24

52 Vue en plan de I'aile (demi-aile gauche)

53 Papier d'entoilage, voir instructions de montage. figure 29

54 Sous réserve de modilications utiles au §rogr s technique !

55  Aucours du moniage du moteur OS5 MAX 25 F SR le support supérieur (21)
doit &tre ménagé en fonclion de 'envelappe du moteur et le fil du train
d’atterrissage avant {22} doit tre raccourgi,

Technische gegevens

Spanwijdteca. . . . .. .. e e ~.. 1500 mm
Romplengteca. . ... ..ottt e e 505 mm
Totalelengteca. ......... .. i e 1030 mm
Vieugelopperviakteca. . ... ... ...... ... ... .. ... ... .. 30,35 dm?
Stabilo-opperviakleca. . ... . e e e e e e 8,00 dm2
Totaledraagopperviakteca, ... .. ... .. .. i, 38,35 dm?
Viieggewicht al naargelang uitrusting voor afstandsbesturing

enintchtingQa. . o . .. i e e e 1700 g
Taotaledraagvlakbelastingca. . . ...... ... ..... .... ... 44 g/dm?
Afb. 1

De zijden (1) en (2) van de romp voorzien van de op lengte gemaakte balsalijsten
5x5(15). De lengten van de lijsten uit de bouwtekening overnamen. De delen (3},
(4} en {5) aanbrengan. Voor de bepaling van de plaats van het deel (4) het in
elkaar gelijmde spant (10) gebruiken. De onderste lijst (15) in de buurt van het
spant (10} er uitzagen.

Afb. 2

De rompspanten (6] en (7) tegen alkaar liimean. De ap spant {6) gemarkeerde 4
gatan met 3 3 mm uitboran. De ultsparing voor de stang {G) - basturing boeg-~
landingsgestel — aanbrangen (met & 3 mm boor en aen ronde vijl}. Het gat voor
de smoorstang (F) met &) 3 mm uitboren, de plaats varieert al naargelang de loe
te passen motor (kan bovendien nagevijld worden). Op een deef van het 2-delige
rompspant (10) het raam uit dennehouten fijsten 5x 3 (44) vastlijmen, het rkaslje«
ap het tweede desl {10) vastlijmen. De drie stukken van de lijst (44) van elk van
de dlrie afzonderlijke lijsten (44) atzagen ! Het spant (9) op het deel (Y}
vastliimen.

Afb. 3
Rompspanten {6+7) van achteren, (8) tot (14), delen (X} {Y) en {Z) voor de
inbouw van de serve's C 401, C 501, G 1001, C 400t of C 505 voorbereiden. Er

. wordt aanbevolen, in elk gat @ 1,5 mm van de delen (X} en (Y) een druppel 1

SK-Lijm (best.-nr. 965)
le laten lopen. Vioor de inbouw van de servo’s C 601 en C 605 moeten de uit-
sparingan in de delen {X) en (Y) groter worden gemaakt. De grootie is
gemarkeerd. Voor de inbouw van de servo’s CL, CR, C 05 en C 05R, blijven de
delen (X) en (Z) zonder uitsparing. De uilgestansde binnendelen vastlijmen, de
gaten voor de bevestigingsschroeven met @ 3 mm uitboren, servo’s monteren, de
moaren (aan onderzijde) met STABILIT-express (niet bijgesloten) vastlijmen. De
delen (Y} als tussensteun voor het vastliimen met de rompbodem (18} van
onderen op de servosteun (X) lijmen. De servostetn {Z) zonder de delen (20)
inbouwan, direkt op de verstijving (4) vastlijmen,

Afb. 4

De rompspanten (6+7), (8), (9) en {10) op de rechterzijde (2) van de romp vast-
lijmen, op de vertikale stand letten ! 8if de montage van fet spant (9) de pennen
(43) gebruiken. De servosteun (X+Y) er inlijmen,

Afb. 5

Op de zijdelen (1) en {2} van de romp de plaals van de dwarslijsten (15}
overneman, De linker zijde {1) van de romp aanbrengen. Beide pennen {43} er
doorschuiven (niet vastlijmen). De zijdelen (1) en {2) van de romp aan het uiteinde
samentrekken en vastlijmen. Het spant {12} en de vier dwarslijsten {15) in-
bouwen. Op symetrie [etten, met de bouwtekening vergelijken! Twee verdere
dwarsiijsten (15) onderaan spant {10) inbouwen. Aan het spant (9) de lijst (19)
aanbrengen, aansluilend het spant {14). Aan het molorspant (6 + 7) de [ager-
steunen {21} vastschroeven, daarbij de draad {22} van het boeglandingsgeste! an
de stuurhefboom {23} als »sjabloon« gebruiken, Onderste rompbekleding (16} —
{18) aanbrengen, balsablck (24) er inlijmen. Deel (17) moet vit bijgesloten plankje
gesneden worden. De pennen {43) er uittrekken. In de bovenste, aan de zijdelen
{1} en {2) van de romp vastgelijmde lijsten (15} in overeenstemming met de zij-
delen een uilsparing aanbrengen, voor het opnemen van het balsbiok (26}.

Aib, 6

DOre draad (22) van het boeglandingsgeslel met de stuurhefboom {23} montaren
[een kleine afvlakking voor de bevestiginsschroet op de draad slijpen). Als hat
model mel JR-serve's wordt vilgerust, dan de stuurhefboom van de servo van het
richtingsroer omwisselen en bewerken (zie bouwtekening). De servo in de romp
monteren, da draadstang (G) overeenkomstig de bouwtekening ombuigen, voor-
zien van de gaffelkop {0} en in de stuurhefboom van de servo {in nautraalstand)
hangen. Met stuufhefboorn (23) in neutraalstand de lengle van de draadstang (G)
bepalen, ombuigen en het uiteinde inkorten. Het builenste gat in de stuurhefboom
(23) met & 2 mm uitboren, de omgebogen stang (&) er inschuiven en in de pas-
sende stand brengen. Tanksteun {25) plaatsen.

" AL 7

De ondersle randen van de romp afronden, zie detail op de bouwtekening. De
draadstang van de slang (B) van hel richtingsreer licht ombuigen (zie
romp-bovenaanzicht). Die van de stang (C} van het hoogteroer overeenkaomstig
het romp-zijaanzicht ombuigen. De stang van het richtingsroer moet door de uit-
sparingen in de spanten {6 + 7) en {10) in de romp gestoken worden. De beide
roerstangen moeten vrij van wrijving kunnen warden bewogen, na het beproeven
uit de romp nemen. Hel hoofdlandingsgestel {32) met voldoende lijm montaren,
met deel (11) opsluiten. Eerst nu wordt de leibuis (A} van de ontvangantenna in-
gebouwd, op de juiste plaats van de buis aan het elnde van de romp letten
(zie romp-bovenaanzicht}.

Alb. 8

Desl {26) in voerm schuren {zie romp-zifaanzicht, gerasterd viakje) en met de
bekleding {27) op de romp aanbrengen. Na hel drogen de kopzijde van deel (26)
goed gelijk met het spant (12) van de romp schuren. Die pen (43) er doorschuiven,
het deel (13) aan het spant {12) vastliimen, Voorzichtig, niet tegen de pen vast-
lijmen, deze dient als sjabloon en wordt er weer uitgetrokken. De motorsteunen
(28) gued tegen de zijden van de romp en het spant (6 + 7} vastlimen. Twee
stukken van de lijst (36) tegen de matorsteunen lijmen, en overeenkomstig sja-
bloen (R) bewerken. De dwarslijsten {20) gereed snijden en met de servosteun
{Z), bedrukte zijde naar boven, in de romp lijmen.

Afb. 9

Het deel (26) in de lengte opschuren, goed gelijk met pos. (13}, zie romp-zij-
aanzicht en doorsnede F-F. De bovenste randen van de romp afronden, zie detail
op de bouwtekening. De zijden van de romp (oplegviakken van de vieugel} in
Vevorm schuren, zie doorsnede E-E. Uit het afvalhout van de gestansde plank {F)
ca. 3~5 mm brede strippen atsnijden, op het spant (6 + 7) — doorsnede A-A —en
spant (14) - daorsnede D-D - op een afstand van ca. 1-1,5 mm van de romp-
oppervlakle aanbrengen, zif dienen als geleidingen voor de geirokken delen (29}
en {30). Motar en propeller met uitgespaarde naatkap op de motorsteun zetien,
de plaats van de bevestigingsschroeven markeren en met & 3 mm uitboren. De
gaten van onderen met een @ 4 mm boear verzinken, voor het opnemen van de
bevestigingsmoeren. Met gemonteerde motor de bevestigingsmoeren met
STABILIT-express (niet bijgesloten) vastlijmen.

Afb. 10 . .
De uit ABS-kunstsloi diepgetrokken delen (29), (30) en (31) uilsnijden en be-
werken.

Stuklljst TAXI It

Ond. Aan- Afmeting
nr,  Benaming tzl  Manenizel iy mm

1 RAompzijdeel, links 1 Abachi/balsa-triplex  ca.825x125x3

2 Rompzijdeel, rechls 1 Abachi/balsa-triplex  ca. B25x125x3

3 Zijdeel-verstijving 2  Abachi/balsa-triplex  3wv.t,

4 Zideel-verstijving 2  Abachi/balsa-triplex 3wv.t.

5 Zijdeel-verslijving 2  Abachi/balsa-triplex  3wv.t.

6 Motorspant 1 Abachi-triplex 3v.t

7 Motorspant-verstijving 1 Abachi-triplex 3v.i.

8 Rompspant 1 Abachi/baisa-triplex  3v.t.

9 Rompspant 1 Abachi/balsa-triplex 3 v.t.
10 Landingsgestelsteun 2  Berken-lriplex 1,5v.1.
11 Inlegstuk 1 Abachisbalsa-lriplex  3v.1.
12 Rompspant 1 Abachi/balsa-triplex 3.1
13 Verstijving 1 Abachi/balsa-lriplex  3v.L
14 Overbruggingsstuk 1 Abachi/balsa-triplex 3wv.L.
15 Lijst Balsa 5X5v. L.
16 Bekleding, onder 1 Balsa ca, 187x85x2
17  Bekleding, onder 1 Balsa ca. 245xB5x2
18 Bekleding, onder 1 Balsa ©£a. 32Bx60x2
19 Lijst 1 Balsa 98x8x8
20 Dwarslijst 2 Balsa lot. 248x15x5
21 Lagersteun 2 Kunststof Gereed deel
22 Boeeglandingsgestel ] Staaldraad Gereed deel
23  Stuurhetboom 1 Kunststof Gereed deel
24  Afldekstuk 1 Balsa ca. 79x62x10
25 Tanksteun 1 Triplex ca, 85x40x1,5
26 Afdekstuk 1 Balsa ca. BOxB0x8
27 Bekleding 1 Balsa ca. 288 x70x2
28 Motorsleun 2 Hardhout Gereed deel
29 Cabinekap-voorsie deel 1 Kunsistof Gereed deel
30 Motorkap, onder 1 Kunststof Gereed dee!
31 Motorkap, boven 1 Kunststof Gereed deel
32  Hootdlandingsgestel 1 Staaldraad Gereed desl
33 AlR-X-wiel, @ 57 mm 3 Rubber/kunststof Gereed deel
34 Achterlijst 1 Balsa ca. 600x20x8
35 Lijst 1 Dennehout ca, 215x8x4
36  Lijst Balsa 20xBv.t.
37  List Balsa BxBv.t.
38 Hoogteroer 2 Balsa Voorbewerkt
39 Verbindingsdraad 1 Slaaldraad Gereed deel
40 Kislvlak 2 Balsa 3v.i.
41 Overgangsstuk 2 Balsa 3v.i.
42  Richtingsroer 1 Balsa Voorbewerkt
43  Pen 2 Beuken-randhout ca. 115

resp. 110x @D 6

44  Hooldligger 4 Dennehoul 5X3v.L
45 Aib 2 Balsa 2v.l
46 Rib 2 Balsa 2.t
47 Rib 2 Balsa 2v.t.
48 Rib 2 Balsa 2wt
49 Rib 2 Balsa 2v.t.
50 Rib 2 Balsa 2v.t.
51 Rib 2 Balsa 2v.t.
52 Rib 2 Balsa 2v.1.
53 Rib 2 Balsa 2v.l.
54 Rib 2 Balsa 2v.L.
55 Rib 2 Balsa 2v.1.
56 Rib 2 Balsa 2v.1.
57 HRib 2 Balsa 2v.1.
58 Achterlijst 4 Balsa 30x1,5v.t
59  Sleunrib 2 Balsa 3
60 Steunrib 2 Balsa 3
61 Steunrib 2 Balsa 3
62 Steunrib 2 Balsa 3
63 Steunrib 2 Balsa 3
64 Steunrib 2 Balsa 3
65 Steunrib 2 Balsa 3
66 Steunrib 2 Balsa 3
67 Steunrib 2 Balsa 3
68 Steunrib 2 Balsa 3
69  Lijst, voor 2 Balsa 16x3 v.t.
76 Verbindingsdeel 2 Balsa 2v.l
71 Verbindingsdeel 2  Triplex 1,5wv.1,
72 Verbindingsdeel 1 Triplex 1,5w.1,
73 Bekleding 4  Balsa 58x1,5v.1,
74 Bekleding, midden Balsa 100%x1,5v.t
75 Bekleding 2 Balsa 1.5v.L
76 Bekleding 2 Balsa 1,5w.t.
77 Gordel 7 Balsa {otaat 5740
78 Verslijving 2 Balsa 3.tk
79  Aldekstuk 2 Balsa 2v.l
80 Neuslat 2 Balsa 18x10v.t.

v.t. = volgens lekening. Overeenkomstige maten mosten aan de bouwtekening
worden ontleend.

Verder zijn nodig: {in de bauwdoos bijgeslolen)

2 Tubes UHU-coll

1 Tube UHU-hart

1 Zakje GLUTOFIX-papierlijm, voor het aanbrengen van de papierbespanning
3 Vel bespanningspapier 21 g/m?

1 Blad met overdrukplaatjes TAXI Il

Voor de vleugelsamenstelling :
Hulplijst 5x5 mm (pos. 15}

Verder zijn nodig: (niet in de bouwdoos bijgesiolen)
GLATTFIX, best.-nr. 207, voor het plamuren van de houlen delen
SPANNEIX-Immun, best-nr. 1408/1, voor het impregneren
SPANNFIX-Immun, best.-nr. 1408/2-16

of

UNIVERSAL-lak, best.-nr. 921/2-16
SPANNFIX-verdunner, best.-nr. 1409, vgor het verdunnen van GLATTEIX-
plamuur resp. SPANNFIX-Immun

UNIVERSAL-verdunner, best.-nr. 922, voor het verdunnen van UNIVERSAL-tak
Secondenlijm 1 SK, best.-nr. 965, zie afb. 3

STABILIT-express, best.-nr. 960/30, voor het vastlijmen van de bevestigings-
moeren, avenlueel van de motorkap enz.

Snelplamuur SK 30, best.-ni. 924, zie atb, 11

Gewalst lood, best.-nr. 548, voor het eventueel uitbalanceren van het model
Siliconen-brandstoislang, best.-nr. 1643, lengte naar behoeite, vaor de brandstoi-
toavoer, ontluchtingsleiding, vullaiding -

Passende motoren en daarbij passende togbehoren, zie GRAUPNER-hoold-
catalogus FS

voor de beschildering, kleur naar keuze

Afb. 11

De motorbekleding (30} vooraan met ABS-afval varsterken (voor de opname van
de bevestigingsschroeven), en met UHU-hart of STABILIT-express (niet
bijgesloten) goed tegen de romp vastlijmen. Aanstiuitend het voorste dael {29}
van de cabinekap vastlijmen. De overgangen tussen ABS-defen en de romp
opschuren, eventueel met snelplamuur SK 30 {best.-nr. 924) plarmuren. Motor-
smoorserve inbouwen (omgekeerde draairichting, zie opmerking op de bouw-
tekening), de stang {F} overeenkomstig de bouwtekening buigen, rekening
houden met het type van de ingebouwde servo, en inbouwen. Dg smocrhef-
boom moet zonder wrijving bewogen kunnen worden! De te klemmen gafielkop
{E) zonder de onderlegschijf monteren (de stang (E) heeft een M 1,5 mm!}. De
richtingsroer- an hoogleroerstang (B) en (C) in da romp schuiven, voorzien van de
gaitelkoppen (D}, alsook de hoogteroerservo menteren. De schakelaar van de
RC-uitrusting monteren, en aansluitend de brandstoftank (de drie slangen niet
inkorten ) en de motor inbouwen,

Afb. 12

Het samenstellen van de brandstoltank. De slang voor het tanken en ledigen (de
buis voert naar de bodem van de tank} altijd met een schroef M 3x10 afsluiten!
De ontluchtingsslang alsook de slang voor het tanken en ledigen (baiden ca.

100 mm lang) worden na de mantage in de openingen van de motorbekleding (30}
zo ver teruggeschoven, dat slechts ca. 10 mm buiten de bskleding uitsteekt. Voor
‘hettanken (ledigen) trekt men de slang uit de beklading, de schroef wordt
verwijderd, brandstofl wordt getankt (of geledigd). Na he! tanken de slang weer
met de schroef sluiten en in de bekleding schuiven. De slang moet ook tijdens
de vlucht gesloten blijven!

Alb. 13

Kielvlak (40) en (41) voor het lijmen, Uitsparingen ca. 0,5 mm diep voor de roer-
scharnieren (H) aanbrengen. Opgelet, alteen het linker kielviak (40) is op de
plaats van het scharnier ingestansd, in de rechter most naderhand een uitsparing
aangebracht worden, Bij het op elkaar fijmen er op lelten, dat de ultsparingen vrij
van lijm blijven! Met UHU-hart lljmen. Op de bouwplank bevestigd goed laten
drogen|

Ath. 14
Kieiviak {40} en {41} gelijmd en bewerk!. Het bewerkte richtingsroer {42) ligt er bij.

Afb. 15
Samengesteld hoogtercer, de omitrek opgeschuurd. De neuslat en de randlijst
moeten nog rond opgeschuurd worden.

Aib. 18

" De vearranden van de beide hoogteroeren {38) miet een klelne schaal overean-
komstig de bouwtekening bewerken, overesnkomstlg het bovenaanzicht in vorm
snijden. Het rechter roer is bewerkt, het linker in »ruwe toestand..

Afb, 17

Da bewerkte hoogteroeren (38) tegen hel stabilo schuiven. De plaats van de twee
gaten voor het aanbrangen van de verbindingsdraad (39) og de roeren ovaer-
nemen, aansluitend met @ 2 mm uitboren (haaks ten opzichte van de voorzijde
van het roer, evenwljdig aan het opperviak.) De draad (39) in de voorzijde
steken, zie romp-zijaanzicht.

Afb. 18
Stabilo opgeschuurd. De met deel (39) verbonden en opgeschuurde hoog-
teroeren (38) liggen er bij.

Afb. 19 :

Het stabilo goed op de romp vastlijmen (UHU-coll). Op de dwarsligging letten
(eventueel een rechte lijst op de oplegvlakken van de vleugsl hechtan). Het kiel-
vlak {40} en {41} er oplijmen. De raerhoars {J) monteren. De rosren doormiddel
van triplex delen (1-=1,2 mm dik, ongeveer ter grootte van een roerscharnier) met
de stuurvlakken verbinden (pniet vastlijmen.) De stangen van richtings- en hoog-
teroer in de roerhoarns aan het richtings- en hoogteroer hangen. Met de servo
van richlings- en hoogteroer {neutraalstand) de te klemmen gaffelkoppen (E) in
de stuurhefboom hangen, de klaine onderlegschijven beslist gebruiken! De
draden van de beide roerstangen overeenkomstig inkorten, afbramen, in de
gaﬁelkoEpen (E} steken en met de roeren in neutraalstand de gaffelkoppen (E)
vastirekken. De brandstoftank inbouwen, daarna de motor. De-samenstelling is
nu geraed om hespannen te worden. De pennen (43) worden eerst in het gereed
gelakie mode! ingebouwd. .

Afb. 20

Rechter vieugelhelft. De onderste ligger (44) met een gordel (77) erander op de
bouwtekening vasthechten. De onderste sirippen van de 2-delige achlerlijst (58)
overeenkomstig de bouwtekening afschuren (zie doorsnede E-E, F-F, G-G), en
vasthechten. Letten oP het midden van de vieugel, geen van de lijsten in-
korten! De samenstelling begint met de montage van de rib (47), de afstanden
tussen de ribben {47) — (57) worden doar de steunribben (59) — (6B) bepaald. De
voorste lijst (69) mel de schuin algezaagde rand naar boven, tegen de ribben
aanbrengen {(zie doorsnede E-E, G-G). De onderste ligger (44) en de onderste
achterlijst (58), goed gelifk met de rib (57), de lijst (69) overeenkomstig de bouw-
tekening —ca. 37 mm van af de rib {57} — afzagen, De bovensle ligger {44) in-
bouwen, daarbij lelten op het midden van de vieugel. De buiten de rib {57) uit-
stekende ligger (44), op 37 mm vanaf de rib (57) afzagen. Bovenste strip van de
achterlijst (5B) aanbrengen, zile alb. 21.

Alb. 21

De linker vieugelheltt wordl op dezelide wijze samengesteld als de rechter

(afb. 20). Bij het aanbrengen van de bovenste strip van de achierlijst (58} de
hulplijst {15) zoals in afb. 20 en 22 gebruiken. De op elkaar gelijmde verbindings-
delen (70) tussen de haofdliggers (44) vasilijmen (bovenste ligger eventueel in-
korten, midden van de vieugel !} Verbindingsdelen {17) aanbrengen, met de
bestempelde zijde naar buiten I Er op lelten, dat het midden van de uitstekende
helit van het deesl {71) overeenkomt mat doorsnada B-B, er moelen onder en
boven parallal lopende »kanalen« voor het opnemen van de hooldliggers (44} met
een diepte van ca. 3 mm ontstaan. Verbindingsdeel (72) in het midden licht
buigen en tegen de lijst {69) vastlijmen. De bovensle ligger (44), bovenste
achterlijst (58) en de voorste lijst {69) aan het eind van de vleugel overeenkomstig
de bouwtekening inkorten, De beide 2-delige ribben {45) tegen elkaar lijmen en
inbouwen, daarbij de er opgestempelde lijnen (midden van de vieugel) van de
delen (71) in het oog houden | Een van de tegen elkaar gelijmde ribben (45) steekt
buiten het midden van de vieugel uit, zie atb. 22. De 2-dslige rib (46) inbouwen.

Alb. 22

A.u,b.letten op:

De 2-detige rib (45} en de 2-delige achierlijst (58).

De bovenste ligger (44) eindigt in het midden van de vieugel. Gordet (77) onder
de onderste hoofdligger (44).

Verbindingsdelen (71). De »kanalen« voor hel opnemen van de hoofdligger (44)
van de rachter vieugelhelit zijn duidelijk te zien,

Verbindingsdeel (72)

Afb. 23

De onderzijde van de linker vieugelhelft wordt algebouwd. De lijst (69) goed aver-
eenkomstig het profielverloop bewerken. Onderste bekleding (73), middelste
bekleding (74} uit de balsa plankjes 1,5 mm gereed snijden en de rug (77) aan-
brengen. De hekleding (73} buiten de eindrib {57) ca. 5 mm uit laten steken!
A. u.b. erop letten: De bakleding (73} wordt op de hoofdligger (44) en op de
voorste lijst (69) mel behulp van de iwee hulplijsien (15) vastgehecht, Een van de
ribben {45) buiten het midden uit laten steken!

De paplerbespanning

wordt met GLUTOFIX-papierlijm aangebracht. De vezelrichting van het papier
loopt bij de vleugel evenwijdig aan de hooldligger.

Als de lijmplaatsen droog zijn, dan wordt de bespanning licht met water be-
sproeid, am een licht voorspanning van hel papier te bereiken. Na het verdampen
van het waler wordt de bespanning strak. De vleugel in het gegeven geval op-
spannen ot het water verdampt is.

Het lakken van de met papier resp. JAPANSE ZIJDE bespannen delen

Belde vieugelhelften, romp met stabilo en kiglvlak worden 3 - 5 maal met sterk
verdunde SPANNFEX-Immun kleurloas (best.-nr. 1408/1) ingestrekan. De viaugel
naar iedere laag enige uren laten drogen (iets er onder leggen opdat hij niet vast-
plakt). Daarna de kleurlak van het model met SPANNFIX<Immun, best.-nr.
1408/2-16 of UNIVERSAL-lak, , best-nr. 921/2-16 aanbrengen, kleur naar
keuze. Voor de beschildering de afbeelding op de verpakkingsdoos als voorbeeld
nemen.

Belangrijk | Kleurlakken zijn door de kleurpigmenten zwaarder dan kleurloze lak !
Derhalve de laklaag spaarzaam aanbrengen, om het viigggewicht niet onnodig te
verhogen en daarmede de viiegprestaties te verslechteren.

De overdrukplaat]es

De voor het overdrukplaatie bestemde plaats zorgvuldig van stof, vuil en vet
reinigen. Uit het blad met overdrukplaatjes de afzondetlijke opschriiten er uit-
snijden, Een enkel opschrift wordl ca. 10, hoogstens 20 sec. gehee] in water
ondergedompeld. Dan het opschrift er uitnemen viak uitrollen en met de papier-
zijde naar onderen buiten het water ca. 1 min. laten inweken tot het opschrift van
hel papier los komt. Aansluitend wordt het opschrift vacrzichtig zijdelings over de
papierrand heen op de bestemde plaats geschoven. Lucht- en waterblaasjes
worden naar alle zijden voorzichtig met een droge doek weggestreken. Met alle
verdere uilgesneden opschriften wordt ap dazeifde wijze gehandeld.

A. u. b. beslist hlerop letten:
Bij te kort inwerken van het water bestaal het gevaar, dat het opschrift scheurt, bij
le lang inwerken vermindert de kleefkracht.

De inbouw van de afstandsbesturing

is i de bouwtekening algebeeld. Aanwijzingen voor de inbouw van alle in het
GRAUPNER-assartiment aanwezige servo’s, zie alb. 3 met bijbehorende tekst en
de teksten direkt op de bauwtekening. Met de RC-inbouwvolgorde is in de bouw-
beschrijving rekening gehouden !

De montage

De vleugal op de romp zelten en door middel van de pennen (43) en rubberringen
bevestigen,

De controle van het verschil van de invalshoek tussen vieugel en stabiio.
Volgens de tekening moet hel verschil in invalshoek 2° bedragen. Hiervoor een
stevige, rechte lijst op het stabilo bevestigen.

Voorzichtig ! Het gewicht van de lijst mag het stablo niet vervarmen! Over-
eenkomstig de albeelding kan dan voor aan de vieugel de hoogle worden
afgemelen, waarbij de voorste maat rond ca. 7 mm hoger dan de achterste moet
zijn. Eventueel meeten de oplegviakken van de vleugel op de zijdelen van de
romp worden nabewerkt.

Het uitbalanceren

maet zorgvuldig worden vitgevoerd, daar hiervan de vliagprestaties van het
model In belangrijke mate aihanketijk zijn. In het zijaanzicht van de romp is de
plaats van het zwaartepunt door een grote pijl aangegeven, Zij ligt ca. 85 mm
achter de voorste rand. Het luchtwaardig model, niet getankt, rechis en links op
deze plaats naast de romp ondersteund, moet in evenwicht blijven. De rompneus
moe! daarbij eerder iets naar onderen geneigd zijn. Noodzakelilke correcties, om
dil zwaartepunt te krijgen, worden door pemanent bevestigen van de versiste
hoeveecllheid gewalst lood, bast.-nr. 548 (niet in de bouwdaos bijgeslotan) uit-
gevaerd.

Het invliegen

Voor de eerste proefnemingen is een hulp van voordeel. Het lopen van de motor
waordt in alle standen van het model beproefd en weliswaar mel volgas alsook
stationair, Voor de gelijkiijdige controle van de bruikbaarheid van de functies van
de uitrusting voor afstandsbesturing, schakelt men deze vooraf In en geeft men
gedurende het lopen van de motor alle stuursignalen. Verloopt alies tevreden-
stellend, dan kan vanaf de grond gestart worden. Het vliegiuigmadel krijgt daarbij
vanzelf de voor hel opstijgen vereiste snelheid.

Een noodzakelijk vereiste daarvaor Is echler een viakke an rechte opperviakte,
die een onberispelijke start tegen de wind in veroorlooft. Zeer voordelig is een
uitgestrekt terrain vrij van hindernissen, dat niet in de nabljheid van woon-
gebieden ligt. Voor de eerste slart is het aan te bevelen, in het blizonder te latten
op de volgende handelingen.

Het viiggiuigmadel vanat de grond tegen de wind in te starten. Beslist tagen de
wind in koers houden. Noodzakelijke carrecties met het richtingsroer uit te
voeren. Slechts heel geringe uitslagen te geven en overbesturing te vermijden. In
het bijzonder wordt bij het begin van de start (geringe rolsnelheid) gemakkelijk
overbestuurd. Wanneer het viiegiuigmodel steeds naar een zijde rolt, eerst de
fout zoeken en ophsffen.

Voor het begin maeten grote, wijde bochten geviogen worden. Het aanvliegen
voor de landing (nadal de motor stilstaat of geknepen wordt) wordt op voldoende
haogte begonnen. Geen bochten in de buurt van de grond viiegen. Met voort-
schrijdende praklijk worden dan steile bochten en lecpings geoefend. Qok hier
geldi weer voldoende, veilige hacgte aan te houden. Alle stuursignalen alleen bij
voldoende snelheld van het model geven.

Zeer belangrljk : Na het apstijgen in de nabijheid van de grond geen stuuruits-
lagen geven. Alleen bij een gevaarlijke situatie uit noad corrigerend ingrijpan.

Het viiegtuigmadel in onbestuurde viucht nauwkeurig observen, en kijken of hat
ean norimale vliegstand inneemt.

Zou dit niet het geval zijn, dan de motor knijpen en fanden. Alles nauwkeurig
onderzoeken, fouten opheffen. Wanneer het op het viiegterrein nist mogelijk is,
dan liaver thuis de fout opheffen, als verder te viiegen.

Een maderne uitrusting voor alstandsbesturing heeit weliswaar voar ieder kanaal
een bijzondere frimming. Het is derhalve mogelijk, door bediening van de be-
trefiende trimming in een begrensd nauw gebied corraciies gedurende de viucht
uit te voeren. Dit mag echter geen permanente toestand worden!

Men moet beslist de corzaak voor de trimming zoeken en ophefien. In iedar geval
maoget het viiegtuigmodel zonder enige bediening van de trimming aan de zender
een normaal viiegbeeld geven.
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Alb. 24 ’ :

De linker vieugelhellt op de bouwplank in de buurt van de hootdligger vast-
hechten. Met een hulplijst 5x 5 mm (15} zoals op de bouwtekening getoond,
onderstaund vasthechten. De op de bouwtekening aangegeven schuine stand
van de hulpllgl. ter hoogte van de rik (57) 40 mm, beslist aanhouden! {Zie
doorsnede E-E, G-G), Daardaoer ontstaal de geometrische verdraaing van het
viak, die echter earst door het aanbrengen van de bovenstea bekleding (73?
»gelixeerd« wordt (daardoor wordt de torsiekast gesloten). De verstijving (78) aan
de vieugelrib (57}, de middelste bekleding (74), de gordel (77) en de 2-delige
{a{ldlijst (;5) ?n' (76).aanbrengen. Een van de ribben (45) buiten het midden uft
aten steken

Afb. 25 :

Met een sehuurlat 60 mm breed de vieugelspitsen van onderen opschuren, zie
dogrsnada D-D. De afdekking van de randlijst {79} er oplijmen en alles goad
schuren,

Afb. 26

De rechier vieugethelit met de van onderen aangehrachte bekleding (73), gordel
(77} en bovenste achterfijst (58) wordt op de verbindingsdelen (70 + 71) en (72)
vastgelljmd, De bekleding {73) en achterlljst SSB) op de uitstekende rily (45)
vastlijmen. De 2-delige rib (46) inbouwen en laten drogen. De onderste middelste
bekleding {74) aanbrengen.

Atb. 27

De rechter vleugelhellt in de buurt van de haofdligger ap de bouwplank vast-
hechten. De achterlijst met een hulplijst (15) ondersteunan, zie afb. 24. Bovenste
bekleding (73), middelste bskleding (74), randlijstdelen (75}, (74) en gordel (77)
aanbrangen, goed laten drogen. Randlijstgedeelte bawarken, zoals in afb. 25
getoond. Voorzijde van de vleuge! vlak schuren, de neuslatien (80) vastiljmen,
;Iag doorsnede E-E en G-G | Na het drogen mat een schaafje bewerken, zie afh,

Afb, 28

1. Van ondersn goed gelijk met de bekleding (73) afschaven, de opperviakte viak
opschuren.

2. De hoeken licht afschaven, betde nieuwe oppervlakien viak opschuren. Met
een rechte schuurlat de profilering aanbrengen, zie doorsnede E-E, G-G.

Afb. 29

Gereed zijnde vieugel. Van de rest van de draad (F} ca. 150 mm afknijpen, in het

midden in overeenstemming met de achterrand van de vleugel buigen, de achtar-

rand van de vigugel voor het aanbrengen van de draad voorzien van een uit- .
" sparing. Van het baspanningspapier een strip van cd. 20 mm breed afsnljden, in 4

ca. 80 mm lange stukken snijden. De draad door middef van de paplerstrippen en

UHU-hart in de achterrand vastlijmen.

Aft. 30

Ruw gereed zijnde model. Het is aan te bevelen voor het baspannen da pennan,
beide roerstangen, boeglandingsgestel, motor, brandstoftank en schakelaar te
verwijderan. De roeren kan men ook atzonderlijk bespannen. Eerst na het lakken
van het modse! worden ze door middel van roerscharnieren (H) ingebouwd. In de
ro]?re? {voor de scharnieren) voor het inbouwen een uitsparing maken. Zie bouw-
tekening.

Afb, 31

Controle van het verschil van de invalshoek.

IL}e voorste maat moet rond ca. 7 mm hoger zijn, dan die, gemeten aan de achier-
ijst.

De bouwbeschrijving
is grotendesls in de volgorde van de nummerering van de stuklijsten gehouden.
Door vele afbeeldingen wordt het samenstellen van het viiegluigmodel in af-
zonderlijke bouwfasen uitgelegd, De hierna volgends aanwijzing moelen nog
aan-
vullend enige verduidelijkingen geven. Alle voorgestansde houten delen worden
\t;uorzitéhﬁg met een scherp balsames uit de plankjes gesneden en daarna afge-
raamd.,
Alle delen in principe erin- resp. aanpassen, verschillende hebben voor het aan-
passen gvermaat. Bouwgroepdelen voor romp, vieugelhelfian, stuurviakken enz.
naar pos.-nr. geordend gereed leggen. Voor het samenstellen een vlakke, rechte
bouwplank, byv. best.-nr, 511 gebruiken. Vele delen wordan op de bouwlekening
samengesteld, deze wordl daarom op de bouwpliank vaslgehecht en met lijmai-
stotend, doorzichtlg papier of folie afgedekt. In de albeeldingen is duidslijkheids-
halve da bouwtekening voor het samenstellen van de romp, van de vleugel-
helften, van de stuurviakken niet op da bouwiekening vasigehecht. Afwitkingen
van de aangegeven volgorde bij het samenstellen van ket model kunpen naar
sigen inzicht worden vargenomen.
Een achteral inbouwen van de afstandsbesturing of een wijziging Is in het
gegeven geval alleen slecht of nist mogalijk.
Bouwtekening, explosietekening, foto’s en stuklijst als voortdurende hulp-
middelen bij het samenstellen gebruiken.

Aanwljzing voor het gebrulk van de tijm

UHU-coll : Geschikt vaor het lijmen van houten delen mat elkaar.

UHU-hart: Geschikt voor het lifmen van ABS-kunststof delen en houten delen
met elkaar of voor ABS-hout-limverbindingen.

GLUTOFIX : Papieriljm voor het aanbrengen van de paplerbespanning.

Bij de verwerking van de lijmstoffen, de in de verpakkingen bijgesloten aan-
wijzingen valgen.

Het plamuren

Welke houten delen mat GLATTFIX-plamuur geplamuurd worden, hangt af van de
op een gegeven moment gekozen soort bespanning, zie de gegevens in de vol-
gende alinea's. Deze houten delen worden tweemaal met GLATTFIX-plamuur,
best.-nr. 207 (niet in de bouwdoos bijgesloten) ingestreken. Na elke lzag gosd
laten drogen en met fijn schuurpapier zorgvuldig opschuran.

e bespanning

Ar Met bespanningfolie )

Alte met de iolie in aanraking komende delen nlet met GLATTFIX-plamuur in-
sirijken. De verbinding van de folie met het hout kan niet zo Intensief zfjn, als die
van een opgelijmde en gelakte paplerbespanning, Derhalve is de torsievastheid
en belastbaarheid van een met folie baspannen vleugel wat geringer dan die van
ean met papier bespannen, Het verschil s echter niet groot, Nadere gegevens
orr;‘trenl het aanbrengen van de folie zijn in de betraifende handleiding be-
schreven.

Eh Met bespanningspapier resE. JAPANSE ZIJDE
e i

met de bespanning in aanraking komende delen met GLATTFIX-plamuur
plamuren. Zie alinea —Het plamuren —,

Stukiijst inbouw afstandsbesturing TAXI I}

Ond. Aan- Afmeling

nr.  Benaming tal  Materiaal inmm

A Geleidingsbuis 1 Kunststof @ 3,2/2,2%580. v. 3500/3
B Richfingsroerstang 1 Hout/kunsistof/staal  Gereed deel

C  Hoogteroerstang 1 Hout/kunsistol/staal  Gereed deel

D Gaffelkop 3 Kunststof Gareed deel, v. 3509

E  Klembaragaffelkop 3  Kunststoi/staal Gereed deel, v. 3508

F  lJzerdraad, verz. 1 iJzer ©1,5%500, v, 1004/1,5
G Draadstang 1 iJzer M 2x200, v. 3522

H  Roerscharnier 6  Kunststof Gereed deel, v. 51

J Roerhoorn 2 Kunststol Gereed deel, v. 3649

K Borgclip 1 Kunststof Gereed deel, v. 3502

Teksten ap de bouwtekening TAXI (I, 4638

Doorsnede A—A

Doorsnede B-B

Branstoftank, hest.-nr. 261 .

Met UHU-hart of STABILIT-express (niet bijgesloten} vastiijmen

Voor de serva’s C 601 en C 605 een uitsparing maken

Voor de serva’s C 401, 501, 1001, 4001 en 505 inkorten

Ca. 2° verschil van de invalshoek, ten opzichte van het stabilo

Doorsnede D-D

€a. 3-5 mm brede strippen 3 mm dik {aival van gestansd plankje »F«)

er aanfijmen, zie bouwbeschrijving aib. @

10 Doorsnede E~E

11 Doorsnede F—F

12 Afschuren, zie afb. 8

13 Roerscharnieran in het roer verzinken, opdat de spleet tussen het kislvlak
en het roer zo klein mogelijk is

14 Derompranden afronden (M ca. 2:1)
1 —afschaven
2 - de afronding schuren

15 Doorsnede S-C

16 Metboor @5 mm uitbcren

17 Ruimte vaor ontvangeraccu, best.-nr. 3440 en 3444 (vlak)

18 Wordt het richtingsroer-serve C 601 of C 605 ingebouwd, dan in overeen-
slemming met de bouwtekening buigen

19 Zwaartepunt

20  De richtingsroerstang (B} voor het inbouwen van de brandstoftank en van de
motor in de romp monteren'

21 Afval ABS-kunsistof

22  Met beor @ 2 mm uitboren

23 Beslist er op letten! Het deel (Z) is niet symetrisch! Met de bestempelde
Zijde naar boven inbouwen |

24 De roerarm bewerken, een nieuw gat & 1,5 mm boren

25 Ruimie voor de optvanger. De schutimplastic voer de bescherming van de
ontvanger mag niet met de stang (8) in aanraking komen!

26 De smoorservo G 402 (linksom fopend), bast.-nr. 3885 inbouwen, indien
geen omschakeimogelijkheid in de zender aanwezig is.

27 Ruimte voor de onlvanger

28 Servo CR, best.-nr. 3834, 3B42 ol C 05 R, best.-nr, 3844

29 Verslelbare roerarm, best.-nr. 3834/28

30 Servo CRN, best.-nr. 3838, C 035 AN, best.-nr. 3845 of 3851, indien geen
omschakelmogelifkheid in de zender aanwazig is.

31 Servo CL, best.-nr. 3831, 3841 of C 05, best.-nr. 3843, 3847

32 Sjabloon voor het veorste windscherm. Deze kan uit zeltklovende D-C-Fix
lelie (lichigrijs) gesneden en onder inwerking van warmte (idhn) aange-
bracht worden. De randen (in de buurt van het raam van het venster) met
een scheermesje afsnijden. De vorm van de zljruiten kan uit het zijzanzicht
van de romp worden overgenomen.

33  Sjabloon voor het achterste windscherm

34  Sjabloon vaor de bewerking van het voorste deel van de romp

35 Onlvanger-accu, best.-nr, 3008, 3429 bv., moet voor de montage van de
brandstoftank ingebouwd worden, Letten op het vrijlopen van de stang (G)

36 Komtovereen met da inbouw van servo CR, bast.-nr, 3842 ’

37  Dadelen (Y} als lussensteun toepassen, naar behaefte op maat snifden

38 Gelsidingsbuis (A) voor de antenne uit het midden inbouwen |

39 Bouwplank

40 Doorsnede E-E

41 Doorsnede D-D

42  Doorsnede C-C

43 DootsnedeB-B

44 Doorsnede A~ A

45 Onderste bekleding (73}

46 Vleugel-bovenaanzicht (rechter vieugelielft) zonder bovenste achterlijst
LSB}'.dbekleding {73}, (74), randlijst-bekleding (75}, (76) en gordel {77) afge-

eald.

47" Pos. (79) alleen schemalisch afgebeald.

48 Bovenste bekleding (73)

48 Doorsnede G- G

50 Doorsnede F—F

51 Mulplijst (15), zie bouwbeschrijving, afb. 24

52 Vleugel-bovenaanzicht (linker vieugelhelfi)

53 Bespanningspapier, zie bouwbeschrijving, aib. 29

54  Wijzigingen, die de technische vooruitgang dienen, voorbehouden!

55 Bijde inbouw van de motor OS MAX 25 F SR moet in de bovenste
lagersteun (21) in overeenstemming met het moterblok gen uitsparing
gemgak‘l worden en de draad (22} van het boeglaningsgestel worden
ingekort. ’

oAb o

Aanwijzing: Voor het viiegen met het model moeten de geldende
voorschriften in het cog worden gehouden, Bij het viiegen altifd op een
Vﬁliige afstand van de toeschouwers letien. Naoit over parsonen heen
viiegen.
Een samenvalling van de belangrijkste punten op het gebied van dit thema is in
dae brochure van Berthald Patersen, Luchirecht voor modelviiegers, varmeld.
Uilgeverij JOHANNES GRAUPNER, D-7312 KIRCHHEIM-TECK. De mogelijkhsid
Eaislal.;a':. deze brochure bif de modelbouw-vakhandel onder best.-nr. 8032/80 e
etrekken.
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Alle Rechte vorbehalten, Die gewerbliche Beniilzung dieser Zeichnung ist nicht gestattet.
Evil. Darstellungen im Plan dber Einbau von Motoren, Fernsteuerungen, mechanischen Einrichtungen fir div. Betdti-
gungen etc. sind lediglich Empfehlungen und jeweils abhtingig von dem techn. Entwicklungsstand.

All rights reserved. Commercial use of the plan strictly interdited.

Any illustrations in this plan showing the installation of engines, R/C equipment ‘and mechanical gear for several
functions are to be considered us mere recommendations, the installation instructions of such components being
dependent on the state of their respective development at the time of installafion.

In case that other than the recommended gear should be installed modifications in the construction of the model
may be required to accomodate such equipment. Delivery of individual items subject to availability.

Anderungen im Aufbau des Modells bei Verwendung anderer als im Plan empfohlener Teile sind nach eigenem Er-
messen durchzufihren.
Liefermdglichkeiten einzelner Artikel vorbehaliten.
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Gegeniiber dem Plan ist eine Ancferung bet den Positionen ,,B,, und
~C,, {siehe Stiickliste Fernsteuerungseinbau, Planbogen Nr. 3} vorge-
nommen worden. Das Seiten- und Hhenrudergestinge muR nun wie

dargestellt zusammengeklebt werden, mit UHU-hart oder STABIL|T-
express arbeiten.

B, C = Seiten- und Hohenrudergestinge (Balsaleiste 380 bzw.
300 x 6 x 6 mm). Jedes Rudergestinge wird mit einer gekrdpften
Gewindestange und einer gekrépften Stange —ohne Gewinde— {im
Beschlagsatz, Best.-Nr. 291 enthalten) bestiickt.

@ Den Sporn mit Laubsige aus Resten von Stanz-
brett M (Abachi-Sperrholz, 3 mm dick) fertigen,
aut ankleben.

é— 1L~ T s - B - S i R T R e o)
; Servotrdger JA ;
s AN _
30. g

Beide Teile (3) mit einer Laubsige wie dargestellt modifiziere
und (2) geklebt, Mit Baustadium 1 vergleichen!

Aussparen - siehe Abb, 10 ‘./ 16

Spant {10} , ,Ké&stchen,, fiir Aufnahme des Hauptfahrwerkes

. Mit Baustadium 4 vergleichen {(andere
Lage des Spantes {10).

Alla Rochis vor:

Mit Abachi-Sph.(3mm)

Flhrungsrohr (A) kiirzen
ausfittern

n. Die auf diesem Plan mit Raster versehenen Teile, werden nun auf die Rumpfseiten (1)

TEILE 21 {2x), 22, 23, G, AIR-
ENTHALTEN.

X Rad (33) SOWIE BEFESTIGUNGSMATERIAL, WIE AM PLAN, BOGEN 1 DARGESTELLT, SIND IM UMRUSTSATZ, BEST.—NR. 290

RC-EINBAUTEILE UND AIR-X RADER (33), WIE IM PLAN, BOGEN 1 DARGESTELLT, SIND IM BESCHLAGSATZ, BEST.—NR. 291 ENTHALTEN,

hall Di; b i By 'dv Zalch i nich? lotgl,
Bl, Denlallungon im Flan Dhar Einbea van Moteir oy e

i N 1ar div. Daigli
ungen ste. sind ludizlich Emplahlungan und fawall Gbhangia von S feckts Extwidlueprauns” 7 i Delal
anmngan im Aulboy dmn

elis bai Verwsndung paderee ol im Plon ampfohloner Taila sing nach wipenem Er-
mexsan durchiwiThran
Liatermbilichkeilen einzelndr Ariiket vorbengiton,
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