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Unsere PARTENAVIA P. 68 C Victor wurde fiir Antrieb mit zwei kleinen E-Motoren konzi-
piert, die von nur einer 7-zelligen Antriebsbatterie mit Strom versorgt werden. Durch konse-
guente Leichtbauweise, kombiniert mit aerodynamischer Auslegung é'st das Modell iber-
raschend leistungsfahig. Mit einer Flachenbelastung von ca. 52 g/dm*, gutmitig und un-
kritisch, kann das Modell von jedem Piloten mit etwas Erfahrung gefiogen werden. Die
kofferraumfreundlichen Abmessungen runden die Vorziige dieses Modells ab.

Zubehor fiir Antrieb mit Elektromotoren

E-Motoren Stator- Regler Luftschrauben-  Spinner Luftschrauben Antriebsbatterie
ring Kupplung
Best.-Nr. Best.-Nr. Best.-Nr. Best.-Nr. Best.-Nr.  Best.-Nr. Best.-Nr.
SPEED 400 1794.1 POWER 1093 1108/38 1316/15/10 7 KR -1700 SCE 84 V/
72V MOS30 ————— ~oder-- 1,7 Ah, 3197
1794 3275 / 1298.2 7 N-1400 SCR CUT OFF

84V/14 Ah,3189
VARTA 7/RSH 84 V/
1.4 Ah, 3486

Wichtige Hinweise:

- Eine wirkungsvolle Entstorung des Motors ist lebenswichtig fiir Ihr Modell! Deshalb em-
pfehlen wir, einen Entstorkondensator Best.-Nr. 3588 zwischen den plus und minus Pol
an jeden Motor anzul6ten!

- Sollten Probleme mit der Reichweite auftreten, empfiehlt sich die Verwendung vom
Servo-Entstorfilter, Best.-Nr. 1040 zwischen Regler und Empfanger.

Die Bauanleitung

ist groBtenteils in Reihenfolge der Stiicklisten-Numerierung gehalten. Der Aufbau des Flug-
modells ist chronologisch erklart, Die am Ende der Bauanleitung zusammengefalRten Hinwei-
se sollen noch zusatzlich einige Erklarungen geben.

Samtliche vorgestanzte Holzteile werden vorsichtig mit einem scharfen Balsamesser aus den
Brettchen getrennt und danach entgratet. Alle Teile grundsétzlich ein- bzw. anpassen, ver-
schiedene haben fiir das Anpassen Ubermal. Teile der konisch, bzw. schrag zulaufenden
Bereiche {z. B. 12, 16, 17, 19 usw.) besitzen die duBersten (groBten) MaRe, von denen aus
die Schrige nachgeschliffen werden muR - eine Beriicksichtigung der Materialdicke -. Stu-
dieren Sie dazu genau den Plan!

Zum Aufbau ein ebenes, gerades Baubrett, z. B. Best.-Nr. 645 verwenden. Abweichungen
von der aufgefiihnrten Reihenfolge beim Bau des Modells sind nach eigenem Ermessen vorzu-
nehmen.

Ein nachtriglicher Einbau der Fernsteuerung oder eine Anderung ist gegebenenfalls nur
schlecht oder nicht moglich.

Bauanleitung mit Abbildungen, Stiickliste, den ausgew&hlten Motor sowie Servos, Empfénger
und Akkus als stindige Hilfsmittel beim Bau verwenden.

Achten Sie streng auf das Gewicht, die angestrebten 1500 g sind bei konsequenter Arbeit tat-
sachlich erreichbar! Selbst beim Kleben kdnnen einige Gramm eingespart werden!

Ein Tip: Eine groRe Hilfe beim Bauen leistet der diinnfliissige Sekundenkieber Best.-Nr. 1100
und 5801/3 (weiter im Text nur SK)! Er wiegt fast nichts, dringt tief in das Holz ein - und
versteift dadurch die Struktur -, hartet sekundenschnell aus. Was er nicht kann ist Spalten
ausfiillen! Deshalb nur dort einsetzen, wo die zu klebenden Teile spaltfrei aufeinander
sitzen. Tropfenweise einsetzen, evtl., nach Bedarf mit etwas verdiinntem Weillleim (mit
Wasser) nachleimen.

Wichtig: Beim Einsatz von SK auf ausreichende Liiftung achten, Dampfe nicht einatmen!
Von Kindern fernhalten! Vorsicht, der SK klebt auch menschliche Haut!

Der Rumpf: Auf die Seitenteile (1) genauestens die Lage von (2) und (3) markieren. Seiten-
teile (1) auf einem Baubrett mit Nadeln sichern, Pos. (2 + 3) aufkleben. Dreikantleisten (4)
ablangen, im Heckbereich in etwa die Aussparung fiir die Hohenflosse beriicksichtigen. Beim
Aufkleben von (4) auf die Rumpfseitenteile eine Leiste (z. B. Pos. 5) als Anschlag verwen-
den, damit die (4) tatsdchlich biindig zu den Kanten verklebt werden kann.

Von der Leiste (b) zwei Fahrwerkstrager abldngen, die Draufsicht nach Plan nacharbeiten
und griindlich in die Aussparungen in {2) einkleben. Nach dem Trocknen Seitenteile von
dem Baubrett entfernen, die Pos. (4) in der Aussparung fiir die H6henflosse sauber nach-
arbeiten.

Auf die rechte Rumpfseite die Lage von Spanten (6, 7, 8) und (22) markieren. Spanten (6,
7, 8) rechtwinklig ausrichten, die Auflage (11) einschieben, alles verkleben.

Von Pos. {23) zwei Teile {Lange ca. 105 mm) abldngensder Schnitt E2, Rumpf-Seiten, bzw.
-Draufsicht zeigen, wie sie einzubauen sind. Zunichst die Oberkante 45~ schrdg nacharbei-
ten. Auf Pos. (4) driicken und Vorderseite so schrig nacharbeiten, so daR sie voll auf dem
Spant (8) liegt. Hinten laut Markierung fiir Spant (22) nacharbeiten. Pos. (23) von unten
biindig zu (1) und (4) verschleifen = Bodenebene. Mit einem diinnen, feinen Sigeblatt - z. B.
Best.-Nr. 979 - die Pos. (4 + 23) quer durchségen. Lage und Anzahl der Einschnitte sind dem
Plan (Rumpf-Seiten-, bzw. -Draufsicht) zu entnehmen.

Abb. 1

Pos. (11) in die Spanten {7) und (8) einlegen, nicht kleben! Linke Rumpfseite ausrichten,
auf die Spanten (B) bis (8) stecken. Sind die Spanten rechtwinklig ausgerichtet, mit SK
sichern und mit WeiRleim nachkleben. Die oberen Dreieckleisten (4) vor dem Spant (8) beid-
seitig schrig nacharbeiten - siehe Rumpf-Seiten-, bzw. -Draufsicht. Die zweiteiligen Flachen-
befestigungen (20) und (21) zusammenkleben und einbauen. Sie sorgen zusatzlich fiir das
rechtwinklige Ausrichten des Aufbaus. Ecken iiber (20) im Spant (6) mit Sperrholzrest auf-
fittern (Schnitt C - C).

Nun werden die Dreieckleisten (4) im Heckbereich schrdg nachgearbeitet - siche Rumpf-
Draufsicht - und zusammengezogen {Gummiringe). Spanten (22), (24) und (25) einsetzen,
symmetrisch ausrichten und mit SK heften. Nach Bedarf die Schrage der Pos. (4) nachar-
beiten, Symmetrie prifen und mit SK verkleben. Den Rumpfboden (26) ausrichten, an-
driicken und punktweise von aullen mit SK kleben.

Die Verklebung Pos. (4) mit (26) von innen wieder mit SK punktweise vornehmen. In die
Einschnitte in (4), bzw. (4 + 23) SK einlaufen lassen.

Rahmen (14) heraustrennen, den inneren Umfang mit SK tréanken. Dadurch wird die Holz-
struktur wesentlich versteift! .
Rahmen in die im Spant (8) dafiir vorgesehenen Schlitze einstecken, Ende biindig zur Riick-
seite von (B)! Seitenteile andriicken, symmetrisch ausrichten und tropfenweise mit SK hef-
ten. Oberseite {14) liegt biindig zu Oberkante der Rumpfseiten - siehe Rumpf-Seitenansicht
und Schnitte A - A bis C - C. Spant (12) einsetzen, anschlieRend Rahmen (15). Damit der
Bugspant (16) eingebaut werden kann, miissen die “Zungen’* von (14) und (15) etwas nach-
geschliffen werden (Rumpf-Seitenansicht). Spant (16) einstecken, den Aufbau auf den Plan
legen und die (16) exakt vertikal ausrichten. Stiitzen (18) einstecken und verkleben. Stanz-
kanten von allen Teilen vor dem Spant (12) konsequent mit SK tranken! Halbspant {19)
einsetzen, oben biindig zur Struktur verschleifen.
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Halbspant (9) und {10) einbauen. Darauf achten, daR bei (9) ca. 2,5 mm Abstand zur Kante
von (26) freibleibt = Raum fiir den Rumpfboden (32}! Das Hauptfahrwerk (28) sorgféltig
ausrichten, mit einem Bohrer @ 3 mm mit dem Fahrwerkstrager (5) verbohren. In die erste
Bohrung gleich eine Schraube M3x20 stecken, erst dann die nachsten bohren! Die Befesti-
gung sollte “von oben” erfolgen, dann sind die Muttern mit einer Kombizange besser er-
reichbar. Nach dem Festziehen die Schrauben kiirzen, mit SK sichern.

Batteriefiihrungen (29) ablangen und in den Rumpf einkleben. Dafiir sorgen, daR die An-
triebsbatterie in der Fithrung “'stramm’’ sitzt!

Untere Rumpfverkleidung (34) sorgfaltiy ausarbeiten, von innen zwei ca. 4 mm breite
Leisten (Balsa 1,6 - 2 mm) mit SK ankleben, Kanten verschieifen. Auf dem Rumpf aus-
richten, den Spant (16) schrag nachschleifen, damit die (34) iiberall voll aufliegt. Nicht ver-
kieben!

Bugkonus (36} sauber ausarbeiten - Schnittkante muR eine Ebene bilden -. Spant (17) schrag
nachschleifen, damit er genau in (36) palRt. Nicht verkleben!

Spant {17} am bereits eingebauten (16) genauestens ausrichten und verkleben. Laut Markie-
rungen drei Bohrungen @ 3 mm vornehmen. Das Bugfahrwerk (30} mittels Biigelschrauben
{31), U-Scheiben und M3 Muttern griindlich befestigen - Schnitt A - A. Mit Stabilit express
vczrklebeé‘o). Die gesamte Sperrholzstruktur im vorderen Rumpfbereich mit SK tranken (Pos.
14 bis 18).

Rumpfboden (32) mittig ausrichten und ankleben. Zwischen Pos. (6) und (10) wird sich
eine leichte Welle bilden! Nun muR die (32) fiir die Aufnahme von Trapezleisten (33) schrag
nachgearbeitet werden - Schnitte B - B bis E1 - E1.

Den Rumpf auf den Riicken legen, mit einer stabilen, geraden Leiste die Welle in (32) flach-
driicken. Die Schrige mit einem kleinen Hobe! und einer Schleiflatte sauber ausarbeiten.

Von beiden Trapezieisten {33) jeweils ca. 85 mm abldngen. Das hintere Ende anpassen - es
muB voll auf dem Spant (8) liegen. Vorne die Lange so nacharbeiten, dall die Leiste bis ca.
Mitte der Sperrholzdicke von (10) reicht. Griindlich andriicken, mit SK zunéchst mit Rumpf-
Seitenteil verkleben. Mit einer geraden Leiste den "welligen” Boden (32) flachdriicken und
mit SK die Verklebung (32} - (33) vornehmen.

Die langeren Reste von (33} anpassen, fiir das Hauptfahrwerk entsprechend aussparen. Die
Verklebung erfolgt mit SK, zunéichst mit Rumpf-Seitenteilen. Den Boden (32) wieder flach-
driicken und mittels SK mit (33) verkleben. Vorne biindig zu Spant {12) nacharbeiten.

Abb. 3

Halbspant (13) anpassen, mittig ausrichten und an den Spant (12} kleben. Die Materialdicke
von (34) beriicksichtigen - Schnitt B - B!

Die Verkleidung (34) endgiiltig anpassen, zur Referenz auch den Bugkonus (36) aufsetzen.
Der Ubergang (34) - {36) muR kontinuierlich, chne Stufen erfolgen. Nach Bedarf nacharbei-
ten. Stimmt alles, die (34) genauestens ausrichten und zunachst punktweise mit SK sichern,
dann voll verkleben.

Die Rundung der Rumpf-Unterkanten ist relativ groRB. Um sie sauber und genau durchfiihren
zu kénnen, werden zunichst die lberstehenden Ecken von {33) abgehobelt und biindig zu
den Rumpfseiten, bzw. zum Rumpfboden verschliffen. Die Ecken ab Spant (8) abhobeln -
Fortsetzung der Schrige von (33). Mit einer Schieiflatte nacharbeiten. Nun haben Sie eine
optische Kontrolle {Verlauf des schrag geschliffenen Bereiches), ob die zukiinftige Rundung
0. k. sein wird!

Abb. 4

Bevor es wirklich “rund’’ geht, empfehlen wir die Kanten noch einmal, mit fein eingestelltem
Hobel, nachzuarbeiten - Schnitt C - C. Ein ""Mehreck’ in eine genaue Rundung auszuarbei-
ten ist wesentlich einfacher. Der Radius bleibt bis zum Spant (8) konstant.

Die obere Verkleidung (35) von innen mit zwei Balsaleisten ca. 4x1,5-2 mm versehen, Kan-
ten nacharbeiten. Im Zusammenspiel mit Bugkonus (35) so nacharbeiten, dafl der Ubergang
(35) - {36) eine gleichmaRige Rundung bildet. Die {36) mit SK einkleben, danach die (35).
Arbeiten Sie schrittweise, damit die (3b) tatsdchlich biindig zu den Rumpfseiten sitzt!

Bowdenzug-Innenrohre {B) in den Rumpf nach Plan einfadeln. Lage der Austritte im Heck-
bereich vom Plan iibertragen und schrig bohren. Hier miissen die (B) ohne Knicke verlegt
werden, damit die Drahtgestinge (C) maglichst reibungsfrei bewegt werden konnen!

Die Servoarme mit Gestingeanschliisse (E) versehen, Servotrager (5) abliangen und entspre-
chend einkleben. Servos einsetzen, Gestidnge (C) in die Anschliisse (E) klemmen. Nun wird
die exakte Lage der Servos festgelegt und diese montiert.

Fiihrungsrohr (A) fliir Empfanger-Antenne einbauen.

Die obere Beplankung {27) fiir die Austritte von (B) aussparen, ausrichten - Aussparung fir
die Seitenflosse mittig! - und aufkleben. Lufthutze (42) in die (27} einbauen. Rundung der
Rumpfecken so vornehmen, daRR sie am Spant (8) in Ecken ausljuft - Schnitt E1 und E2.

Dreieckleiste (37) aufkleben - Vorderkante biindig zum Halbspant {19). Die vordere Seite
von (37) in einer Ebene zu {19} nacharbeiten.

Halbspant (38) unten schrag zu (14) nachschleifen, mit Stecknadeln sichern und pro Seite
eine Bohrung @4 mm vornehmen. Vom Diibel (39) zwei ca. 10 mm lange Stiicke ablingen,
eine Seite leicht runden, eindriicken und mit {38) verkleben. Von Rumpf abnehmen, fiir die
Windschutzscheibe {40) schrag nacharbeiten.

Die (40) mit einer kleinen Blechschere ausarbeiten, die Markierung bleibt sichtbar! Schritt-
weise genauestens nacharbeiten, bis ein genauer Sitz im vorgesehenen Bereich erreicht ist.
Vor dem Verkleben mit (38) den Rumpf mit Tesafilm schiitzen!

Der Einbau des Verschlusses {41) ist dem Plan zu entnehmen. Mittig einbauen, zunichst ein
Zuschnitt Abachi-Sperrholz {ca. 20x8x3 mm) mit SK ankleben, dann den VerschluR - mit
SK heften -. Ist er zentriert, mit Stabilit express verkleben. )
Den Verriegelungsstift mit weichem Bleistift schwarzen, Stift “einziehen”. Haube aufsetzen,
ausrichten und andriicken. Dann den Stift ein paarmal "herausschieBen” lassen, damit die
geschwirzte Spitze die zu bohrende Stelle markiert. Haube abnehmen und mit einem Bohrer
@3 mm aufbohren, wobei die schrige Lage des Verschlusses zu beriicksichtigen ist.

Damit die Seiten der Haube besser auf den Rumpf passen (spaltfrei), kdnnen ca. 4 mm breite
Streifen von harterem 2 mm Balsa mit SK eingeklebt werden. Beim Kleben die Haube etwas
zusammendriicken, das Holz voll mit SK trénken, aushéarten lassen.

Haube aufsetzen und die Dreikantleiste (37) entsprechend nacharbeiten.

Der Bau der Leitwerke ist problemlos. Nur das Wichtigste dazu. Der Verlauf der Unterseite-
Seitenflosse (49) ist genau einzuhalten! Sie muR voll auf der Hohenflosse (46) sitzen = Kle-
beflache! Fiir den Spant {25) eine, ca. 4 mm tiefe Aussparung in der Seitenflosse vornehmen.

Seitenruder: Die Drehachse liegt an der linken AuBenseite. Siehe Rumpf-Draufsicht. Die
Schrége also nach rechts ausarbeiten.

Die Profilierung nach Plan vornehmen - nicht rund, sondern parabolisch!

Um die Randbogen sauber bearbeiten zu kénnen, empfehlen wir, die Flossen mit entspre-
chenden Rudern mit Tesafilm zusammenzufiigen.

Eingebaut werden die Flossen zu einem spateren Zeitpunkt.

Abb. 6

Der Tragfligel: Vorteilhaft fir den Aufbau ist ein System-Baubrett, Best.-Nr. 645 (bedruckt
mit einem cm-Netz).

Zunachst wird der Zwischenholm (55) von unten durch die Kiefernleiste (56) verstarkt.
Driicken Sie die (55 + 56) gegen eine gerade Kante und heften Sie mit SK punktweise zu-
sammen. AnschlieRend, bereits freihandig, durchgehend mit SK nachleimen.

Nasenleiste (57), Hauptholm {55 + 56) und Endleiste (68) am Baubrett ausrichten und Rip-
pen (50) in die Einschnitte eindricken. Genauestens ausrichten - Nasen-, bzw. Endleiste
parallel, Rippen rechtwinklig! Darauf achten, daB die Rippen in alle Einschnitte voll einge-
driickt sind (d. h. spater korrektes Profil!). Jeweils mit einem Tropfen SK pro Steckverbin-
dung sichern.

Von der Beplankung {62) zwei Stiick (222 mm lang) rechtwinklig abségen. Die volle Breite
{100 mm) zwischen Hauptholm und Endleiste auf das Baubrett festheften. Vom zweiten
Zuschnitt einen Streifen 42 mm breit ausarbeiten, zwischen Hauptholm und Nasenleiste
heften. Dafiir sorgen, daR alle Teile voll auf dem Baubrett liegen. Nur dadurch wird gewéahr-
leistet, daR die Unterseite tatsachlich eben wird!

Rippen (51) in die Einschnitte grindlich eindriicken. Sie miissen unten voll auf Beplankun-
gen (62) liegen. Mit SK heften. Den Aufbau vom Baubrett entfernen und alles mit etwas ver-
diinntem WeiBleim (ca. 10 % Wasserzugabe) nachleimen.

Zweite Fliigelhalfte genauso zusammenbauen. Ist alles trocken, beide Halften in der Mitte ge-
nau verschleifen. Sie miissen sich ohne nennenswerte Spalten zusammenfiigen lassen. Beim
Verschleifen bereits die "’V'*-Form beriicksichtigen.

Die zwei Verbinder {(60) laut Schnitt D - D einbauen - der erste Einschnitt fiir Rippe (52)
muB frei bleiben -. Erst dann die Rippe (52) einsetzen und einkleben. Die zweite (52} wird
erst nach dem zusammenfiigen der Halften eingebaut.

Von Lindenleiste (5) zwei ca. 45 mm lange Stiicke ablangen und in die Flachenstruktur ein-
bauen. Dazu mull die Beplankung (62) und Rippe (51) ausgespart werden. Die {5} griindlich
mit Holm (55 + 56) verkleben. Im Bereich der Motorgondeln je eine Aussparung in der Be-
plankung vornehmen (Durchgang fiir die Stromleitungen).

Abb. 7

Die Verbinder {60) mit WeiRleim versehen, Fliigelhdlften zusammenfiigen und ausrichten.
Nasen-, bzw. Endleiste und Hauptholm nach dem Einstellen von “V"-Form stumpf zusam-
menkleben. Die zweite Rippe (52) einsetzen. Nun wird auch die Nasenleiste mit Verbinder
(61) versehen. Sorgen Sie dafiir, daR seine Oberkante nicht zu hoch sitzt! Sie dient als Aufla-
ge fiir die obere Beplankung {64) - siehe Schnitt A - A.

Die doppelten Halbrippen (563) und (54) zusammenkleben und einsetzen. Nach dem Trock-
nen Rippe (52) im Bereich der Nasenleiste mit Abschnitten von (63) abstiitzen. Sie missen
dem Profilverlauf (Oberkante Rippe) nachgearbeitet werden. Die zwei Durchfiihrungen in
(62) fir die Motor-Stromversorgung ausarbeiten. Bevor die Kabel im Fligel untergebracht
werden, sollte die untere Beplankung endgiiltig verschliffen werden. Spéter wiirden die
herausschauenden Kabel stérgn.

Von der Litze mit 0,75 mm* jeweils 500 mm ablangen und laut Fligel-Draufsicht ca. in der
Mitte dig Isolierung entfernen. In die Fliche einfadeln und zwei Abschnitte von Litze mit
1,6 mm*#, Best.-Nr. 3390 anl6ten. Auf Polaritét achten (rot - schwarz)!

Abb. 8

Die Vorderkante der Beplankungen (64) mit einer Schleiflatte schrég verschleifen, damit sie,
auf die Rippen angedriickt, biindig zu der Nasenleiste passen. Ausrichten, Vorderkante auf
die Rippen andriicken und mit SK biindig zu der Nasenleiste verkleben. Auf die Rippen (51),
(562), (54) und Holm (b5) WeiRleim auftragen, Beplankung andriicken und mit einer Hilfs-
leiste (= harteres Balsaholz) auf die Struktur festheften. Der Bereich von Rippen (50) ist von
unten zuginglich. Hier kann die Beplankung (64) mit SK aufgeklebt werden. Nun wird die
hintere Beplankung (62) eingepalRt und aufgeklebt.

Ist alles durchgetrocknet, wird die ganze Flache griindlich, sauber verschliffen. Die Randbo-
gen (b9) zunachst profilieren, die Formgebung grob vornehmen und ankleben. Erst dann mit
einer Schieiflatte nacharbeiten.

Abb. 9

Von der Lindenleiste (5) 4 Stiick, 105 mm lang ablangen, nach Schnitt J - J schrég nacharbei-
ten. In den Motorspant (66) Bohrungen @4 mm vornehmen, Motortréger einschieben, vorne
42 mm iiberstehen lassen. Achten Sie auf die richtige Lage oben - unten - Schnitt K - K.
Rechtwinklig in die {66) einkleben - am besten auf einem 90° zugesigten Holzklotz ausrich-
ten, mit SK heften und nachkleben.

Bauanleitung

Abb. 10

Die komplette Einheit auf der Fligel-Unterseite ausrichten (rechtwinklig zur Nasenkante),
die Breite des Motorspantes auf die Nasenleiste iibertragen. Dieser Bereich wird nun ausge-
spart, der Motorspant in die Nasenleiste eingelassen.

g/on unten auf die Nasenleiste einen, ca. 7 mm breiten, ca. 1T mm dicken Balsastreifen kle-

en.

Einheit Motortrdger - Motorspant auf der Fliche ausrichten, mit SK heften, hinten mit
Blechschrauben @ 2,2x9,56 mm festschrauben (senkrecht zu der Schriige von Motortragern).
Durch die vorgebohrten @ 4 mm im Motorspant Bohrungen @4 mm in die Nasenleiste vor-
nehkr}*;in, ca. 10 mm langen Zuschnitte vom Rundholz @ 4 {Pos. 39) eindriicken, mit SK
verkleben.

Abb. 11

Die dreiteilige Motorgondel (67-69) sauber ausarbeiten. Bei der Pos. (68) die Markierung
sichtbar lassen und diese schrittweise dem Profilverlauf anpassen. Der Motorspant (66) hat
ein wenig UbermaR! Leicht nacharbeiten, damit sich die Motorhaube - Pos. (67 + 68) sind
angedriickt - gerade aufsetzen 1&Rt! Erst dann die (67) mit SK aufkleben, anschlieRend die
(68). Laut Schnitt K - K Teile (70} mit SK ankleben und biindig verschleifen. Holzstruktur
griindlich mit SK trénken!

Von den Motoren die Etiketten abziehen, mit ALKYFIX-Verdiinnung, Best.-Nr. 1471, die
Klebstoff-Reste entfernen. Statorringe aufschieben - mit eingepresster Stelle nach vorne.
Das Motorgeh&use besitzt fiir diese eine eckige Aussparung. Entstérkondensator, von vorne
betrachtet, etwas schrég anbringen - sieche Abb. 12. .
Motor in die Befestigungsschale so eindriicken, da lhre “Zapfen’ in eine der ovalen Offnun-
gen im Motorgehause einrasten.

Diese Einheit auf dem Motortrager ausrichten - mit dem in die Schale eingedriickten Motor!
Evtl. die Ecken von Pos. (5) etwas nacharbeiten. Stirnseite des Motors biindig zu Ende von
{5}! Beim Vorbohren (2 mm) in die Trager (5) muB der Motor in der Schale eingedriickt
bleiben - sie federt! Mit Blechschrauben @ 2,9x9,5 mm festschrauben. Die eigentliche Be-
festigung erfolgt mittels eines Schiauchbinders. Griindlich, mit einer Kombizange, festziehen!
Der Motor muB} fest sitzen! Die Stromzuleitungen nach Bedarf kiirzen, Ende abisolieren und
anldten. Eine Pinsette ist hier ein mulRy! Die Polaritat beriicksichtigen, der Pluspol ist am
Motor rot markiert!

Werden Spinner Best.-Nr. 1108/38 (wie abgebildet) eingesetzt, benétigt man Luftschrauben-
kupplung Best.-Nr. 1093. Die andere Wahl ist der Spinner, Best.-Nr. 1298.2, ohne jegliche
Kupplung. Diese laufen absolut rund, d. h. ohne durch Schwingungen verursachte Leistungs-
verluste.

Abb. 12

Die Motorhaube (B69) fiir die Nasenleiste aussparen, aufschieben, Spinner mit Luftschraube
montieren. Beim Festziehen der Luftschraube (beim Spinner, Best.-Nr. 1108/38) die Luft-
schraubenkupplung durch eingesteckten Inbuss-Schliissel gegen Mitdrehen sichern! Nun die
Motorhaube ausrichten (Spalt Spinner-Haube; biindig an den Spinner anschlieRen), fiir die
Blechschrauben ®2,2x6,5 mm mit Bohrer 31,5 mm vorbohren und befestigen.

Abb..13

Den Tragfliigel auf dem Rumpf sorgféltig ausrichten, andriicken, evtl. mit Stecknadeln
sichern. Die Lage der Bohrungen @ 4 mm (fiir die Befestigungsschrauben) genauestens mar-
kieren und Bohrungen vornehmen. Den Fliigel abnehmen, mit einem Bohrer @5 mm die Be-
festigungen (20) und (21) sorgfaltig aufbohren. Die Einschlagmutter M4 von unten einsetzen
und mit Hilfe einer kurzen M4 Metallschraube mit U-Scheibe so anziehen, daR sich die Kral-
len in das Sperrholz eindriicken. Mit SK sichern, von unten mit Stabilit express verkleben.
Das Innengewinde nicht verschmieren!

Fliigel noch einmal aufsetzen, festschrauben. Fiir die Kopfe der vorderen Schrauben mit ei-
nem spitzigen Balsamesser die Nasenleiste etwas aussparen. Spéater, bei abgenommenem
Fliigel diese Bereiche mit SK versteifen.

Den Halbspant {71) schrig nacharbeiten, auf die {37) driicken, mit der Nasenleiste verkleben.
Die Verkleidung (72) ausarbeiten - die Markierung bleibt sichtbar! Genau dem Profil an-
passen, moglichst auf null auslaufen lassen {(Materialdicke!). Aussparungen fir die Képfe der
Befestigungsschrauben vornehmen und diese Ecken mit Resten von Balsa auffiittern, dem
Profil anpassen. Andriicken, den Umfang mit SK kleben. Verklebung (71) - (72) erst beim
abgenommenen Fliigel vornehmen (SK).

Erst jetzt kann die EWD gepriift, bzw. nachjustiert werden. Rumpf mit dem montierten Fli-
gel etwa waagrecht ausrichten und unterlegen, damit die Rumpflage stabil bleibt. Die bereits
fertige Hohenflosse in die Fiihrung einschieben und mit einer EWD-Waage (z. B. Best.-Nr.
1030) die EWD ermitteln. Weicht das Ergebnis vom Sollwert ab (+ 1°), die Fiihrung der
Hohenflosse entsprechend nacharbeiten. Die Querlage der Flosse priifen, genauestens aus-
richten und einkieben.

Die Seitenflosse mit Seitenruder (mit Tesafilm zusammengeklebt) einsetzen, anpassen. Die
Flosse muR tatsdchlich auf der Hohenflosse sitzen und hier auch verklebt werden. Beim Ein-
kleben auf die vertikale Lage achten.
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Abb. 14

Abb. 15

Damit ist der Rohbau des Modells abgeschlossen.

Hinweise zur Klebstoffverwendung:

SK, UHU coll express: Geeignet fiir Verklebung Holz-Holz.

SK, UHU hart, RUDOL hart, STABILIT express: Verklebung ABS-Kunststoff-Holz, Holz-
Holz.

SK, DEVCON Epoxy: Verklebungen Holz-Holz, Holz-Metall.

Bei der Verarbeitung der Klebstoffe die den Packungen beigelegten Hinweise beachten!

Ferner wird bendtigt: {nicht im Baukasten enthalten)

UHU hart, UHU coll express, SK

GLATTFIX-Porenfiiller, Best.-Nr. 207, zur Grundierung der Holzteile

SPANNF IX-Immun, Best.-Nr. 1408/1, zur Imprégnierung

SPANNFIX-Immun, Best.-Nr. 1408/2-/16, zur Farbgebung, Farbe nach Wah! oder
UNIVERSAL-Lack, Best.-Nr. 921/2-/16

SPANNFIX-Verdinnung, Best.-Nr. 1409, zum Verdiinnen von GLATTFIX-Porenfiiller bzw.
SPANNFIX-Immun

UNIVERSAL-Verdiinnung, Best.-Nr. 922, zum Verdiinnen von UNIVERSAL-Lack
Sekundenkleber, Best.-Nr. 1100, bzw. 5801/3

STABILIT express, Best.-Nr. 960/30

Schnellfiillspachtel SK 30, Best.-Nr. 924

Passende Motoren und Zubehor, siehe GRAUPNER-Hauptkatalog FS.

Bespannen siehe Einlegeblatt

Wichtig: Sorgen Sie dafiir, daR der Tragfliigel beim Bespannen nicht verdreht wird (durch die
Spannung im Papier). Am besten in einer Schablone trocknen lassen. Dafiir sorgen, dal beide
Halften gleich geformt sind!

Der Einbau der Ruder-Ansteuerung erfolgt erst am fertiglackierten Modell. Beide Ruder sind
bereits mit Scharnierband montiert.

Zunachst das gekropfte Ende von {(C) in Ruderhorn einfadeln, in das Bowdenzugrohr (B} ein-
schieben. Ruderhorn ausrichten, mit beigefiigten Schrauben und Gegenplatte befestigen.
Schrauben kiirzen. Bei der Hohenruder - Ansteuerung ist ein Mindestabstand von Lingsachse
des Modells mindestens 22 mm einzuhalten (Freiraum fiir das Seitenruder)!

Abziehbilder

Die fiir das Abziehbild vorgesehene Flache sorgfiltig von Staub, Schmutz und Fett reinigen.
Aus dem Abziehbild die einzelnen Schriftziige herausschneiden. Ein einzelner dieser Schrift-
ziige wird ca. 10 hochstens 20 sec. vollkommen in Wasser getaucht. Dann Schriftzug heraus-
nehmen plan auseinanderrollen und mit der Papierseite nach unten auRerhalb des Wassers ca.
1 Min. durchweichen lassen, bis sich der Schriftzug vom Papier gel6st hat. AnschlieRBend wird
der Schriftzug vorsichtig seitlich Uber den Papierrand hinweg auf die vorgesehene Stelle ge-
schoben. Luft- und Wasserblasen werden nach allen Seiten vorsichtig mit einem trockenen
Lappen weggestrichen. Mit allen weiteren zugeschnittenen Schriftziigen wird in der gleichen
Weise verfahren.

Bitte unbedingt beachten:
Bei zu kurzem Einwirken des Wassers besteht die Gefahr, daR der Schriftzug reiBt, bei zu lan-
gem Einwirken 4Rt die Klebekraft stark nach.

Das Auswiegen

ist mit Sorgfalt vorzunehmen, da hiervon die Flugleistungen des Modells wesentlich abhan-
gen. In der Rumpf-Seitenansicht ist die Schwerpunktlage eingezeichnet. Das flugfertige
Modell rechts und links an dieser Stelle neben dem Rumpf unterstiitzt, mu die Waage
halten. Die Rumpfnase solite dabei eher etwas abwirts geneigt sein. Die EWD, bezogen auf
das Hohenleitwerk soll laut Plan + 0,5° bis + 1° betragen. Bei einer EWD + 0,5° liegt der
Schwerpunkt 65 mm, bei EWD + 1° dann 60 mm von der Nasenkante entfernt. Notwendige
Korrektur wird durch die Lage der Antriebsbatterie erreicht. Den Raum zwischen Batterie-
Ende und Spant (8), bzw. Rumpfboden mit Zellenkautschuk, Best.-Nr. 2905/25 fillen.
Gegen Verschieben nach vorne wird die Batterie mit einem, ca. 45 mm breiten Zuschnitt von
gleichem Material gesichert. Der Zellenkautschuk dient u. a. als idealer Schock-Absorber,
z. B. bei einer hirteren Landung.

Hinweis: Fiir den Betrieb des Modells sind die giiltigen Vorschriften zu beachten. Beim
Fliegen immer auf einen Sicherheitsabstand von Zuschauern achten. Nie iiber Personen
fliegen.

Eine Zusammenfassung der wichtigsten Punkte zu diesem Themenbereich ist in der Bro-
schiire von Berthold Petersen, Luftrecht fiir Modellflieger, enthalten. Verlag JOHANNES
GRAUPNER D-7312 KIRCHHEIM/TECK. Es besteht die M®oglichkeit, diese Broschiire
beim Modellbau-Fachhandel unter der Best.-Nr. 8032/88 zu beziehen.

Das Einfliegen und Fliegen
Das Modell ist bestens fiir ein bewuftes Fliegen geeignet. Vorbildgetreues, zligiges Fliegen ist
damit gemeint. Mit 1,7 Ah Flugakku kdnnen so Flugzeiten von 8 bis 9 Min. erreicht werden!

Fiir die ersten Versuche ist ein Helfer von Vorteil. Der Lauf der Motoren wird gepriift und
zwar unter Vollgas, sowie im Leerlauf. Zur gleichzeitigen Kontrolle der Funktionsfahigkeit
der Fernlenkanlage schaltet man diese vorher ein und gibt wahrend des Motorlaufes alle
Steuersignale. Verlduft alles zufriedenstellend, kann vom Boden aus gestartet werden. Eine
Hartpiste ist hier ein muR. Immer nur gegen den Wind starten!
Hohenruderkniippel sowie die beiden Trimmhebel in Neutral, das Modell beschleunigen
lassen. Erst bei geniigend Fahrt leicht hochziehen und abheben. Kurs gegen den Wind halten.
Notwendige Korrekturen mit dem Seitenruder vornehmen. Nur geringe Ausschldge geben
und vor Ubersteuerung hiiten. Das Modell genau austrimmen und im ungesteuerten Flug be-
obachten, ob es eine normale Fluglage einnimmt. Sollte das nicht der Fall sein, dann dros-
seln und landen. Alles genau untersuchen, Fehler beheben. Wenn das Untersuchen im Flug-
?Flénde nicht moglich ist, dann lieber zu Hause den Fehler suchen und beseitigen, als weiter-
iegen.
Eine moderne Fernlenkanlage hat fiir jeden Kanal eine eigene Trimmung. Es ist demnach
méoglich, durch Betétigung der betreffenden Trimmung in einem begrenzten, engen Bereich
Korrekturen wahrend des Fluges vorzunehmen. Jedoch darf dies kein Dauerzustand werden!
Es ist unbedingt die Ursache fiir die Trimmung zu suchen und zu beseitigen. in jedem Fall
mludlshdas Flugmodell ohne jegliche Betdtigung der Trimmung am Sender ein normales Flug-
bi aben.
Das Modell ist relativ schwer, deshalb reagiert es auf das Seitenruder etwas trager. Ein ziigiges
Fliegen, immer mit genug Fahrt ist hier die richtige Art des Fliegens, dann ist die PARTE-
NAYIIA P. 68 C Victor vollig problemlos. Sie kann sogar mit abgestellten Motoren recht gut
segeln!
Ist das Modell eingeflogen und ausgetrimmt - hat man es “im Griff”, ist sogar - bei etwas
Gegenwind - ein Handstart moglich. Hier muR allerdings ein erfahrener Werfer her! Schon
kraftig in die Luft “schieben”, nicht nur wegwerfen! Waagrecht werfen, nicht sofort ziehen,
das Modell nimmt die Fahrt im Horizontalflug alleine auf!
Die Landung wird mit gedrosselten Motoren durchgefiihrt, gegen den Wind. In Bodennihe
das Modell aushungern lassen (nach und nach ziehen) es setzt von alleine auf.

Viel Freude und Vergniigen mit threr PARTENAVIA!
Februar 1991
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Schnellbaukasten
Quickie-Kit

Stiickliste PARTENAVIA P. 68 C Victor

Teil- Benennung Anzahl Material Abmessung

Nr.

1 Rumpf-Seitenteil Balsa 2,5 mm; Stanzteil
2 Verstirkung Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
3 Verstarkung Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
4 Dreikantleiste Balsa 10x10 mm; n. Z.
5 Leiste Linde 10x8 mm; n. Z.
6 Rumpfspant Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
7 Rumpfspant Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
8 Rumpfspant Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
9 Halbspant Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
10  Halbspant Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
11 Auflage Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
12 Rumpfspant Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
13  Halbspant Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
14 Rahmen 1. Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
15 Rahmen 2. Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
16  Bugspant 1. Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
17 Bugspant 2. Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
18  Stiitze Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
19  Halbspant Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
20  Flachenbefestigung 1. Birken-Sperrholz 1,5 mm; Stanzteil

N
-

Flachenbefestigung 2.
22  Rumpfspant
23  Auffutterung
24 Runupfspant
25 Rumpfspant

Birken-Sperrholz 1,5 mm; Stanzteil
Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
Balsa 3x20 mm; n. Z.
Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
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26  Rumpfboden Balsa 2 mm; Stanzteil
27  Rumpfriicken Balsa 2 mm; Stanzteil
28  Hauptfahrwerk Aluminium Fertigteil

29  Batteriefiihrung Balsa 3x40 mm; n. Z.
30  Bugfahrwerk Stahldraht Fertigteil

31 Bligelschraube Eisen Fertigteil

32 Rumpfboden Balsa 25x50 mm;n. Z.
33  Trapezleiste Balsa 8x38 mm; n. Z.
34  Rumpfverkieidung - unten Kunststoff Fertigteil

35 Rumpfverkleidung - oben Kunststoff Fertigteil

36 Rumpfbug Kunststoff Fertigteil

37 Dreikantleiste Balsa 24x24x92 mm
38  Halbspant Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
39 Rundholz Buche @4 mm;n. Z.
40  Windschutz 1 Kunststoff Fertigteil

41 VerschluR 1 Messing/Stah! Fertigteit

42  Lufthutze 1 Kunststoff Fertigteil

43 AIR-X Rad @51 mm 2 Kunststoff Fertigteil

44  AIR-X Rad 40 mm 1 Kunststoff Fertigteil

45  Seitenruder 1 Balsa 5mm;n. Z.

46  Hohenflosse 1 Balsa 5x80x410 mm
47  Brettchen 1 Balsa 5x35 mm; n. Z.
48  Hohenruder 1 Balsa 5x30x410 mm
49  Seitenflosse 1 Balsa 5 mm; n. Z.

50 Rippe 18 Balsa 2 mm; Stanzteil
51 Rippe 8 Balsa 2 mm; Stanzteil
52  Rippe 2 Balsa 2 mm; Stanzteil
53  Halbrippe 2 Balsa 2 mm; Stanzteil
54  Halbrippe 2 Balsa 2 mm; Stanzteil
55  Zwischenholm 2 Balsa 5x16 mm; n. Z.
56 Leiste 2 Kiefer 3x5 mm; n. Z.
57  Nasenleiste 2 Balsa 14x14 mm; n. Z.
58 Endleiste 2 Balsa 6x25 mm; n. Z.
59  Randbogen 2 Balsa 22x25x187 mm
60 Verbinder 2 Birken-Sperrholz 1,5 mm; Stanzteil
61 Verbinder 1 Birken-Sperrholz 1,5 mm; Stanzteil

62  Beplankung Balsa 1,5 mm; n. Z.
63 Leiste Balsa 10x15 mm; n. Z.
64  Beplankung Balsa 1,5x48x650 mm
65  Verstdrkung Pappel-Sperrholz 3 mm; Stanzteil
66  Motorspant Pappel-Sperrholz 3 mm); Stanzteil

67 Motorgondel - unten Kunststoff Fertigteil
68 Motorgondel - oben Kunststoff Fertigteil
69 Motorhaube Kunststoff Fertigteil

70  Verdoppelung
71 Halbspant
72 Verkleidung

Pappel-Sperrholz
Pappel-Sperrholz
Kunststoff

3 mm; Stanzteil
3 mm; Stanzteil
Fertigteil
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RC-Stiickliste PARTENAVIA P. 68 C Victor

Teil- Benennung Anzahl Material Abmessung in mm

Nr.

A Bowdenzug-AuRenrohr 1 Kunststoff ®»3,2/22;n.2.
B Bowdenzug-Innenrohr 2 Kunststoff ©1,9/0,9;n. Z.
Cc Gekropftes Gestinge 2 Stahldraht ®0,8mm; n. Z.
D Ruderhorn 2 Kunststoff Fertigteil

E Gesténgeanschlufl 2 Stahl/Kunststoff  Fertigteil

F Scharnierband Kunststoff Fertigteil

n. Z. = nach Zeichnung. Entsprechende MaRe sind dem Bauplan zu entnehmen!
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Al ights eserved. Commercial vse,of the plan siritly interdited. L
i

Any illustrations in this plan showing the of engines, R/C equipr and
functions are to be i as mere i Il

geor for several
! of such being

the
dependent on the state of their respective development at the time of installation. )
In case that other than the recommended gear should be installed modifications in the construction of the model

moy be required to such Delivery of items subjoct to availobility.




