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Hochstartféhiges Segelflugmodell

fir Frei- und Fernlenkflug
Technische Daten

Towline sailplane model for R/C
and free flight

Technical data
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- umpfldnge mm Wi .
Bestell Nro Lmﬁ;ﬂiilgelﬂﬁcli\eﬂ : 13,23 gm‘ Sfc;rl;?liggfireo 2;8 :g :::
- Shenleitwerksflache ,93 dm® Total Cins.
Indent NO. Gesamttragende Fldche 23,26 dm® oc.x area i 360 sq. ins.

Fluggewicht je nach Ausriistung bis  ¢ca.650 g Weight (depends on equipment),
Gesamt-Fldchenbelastung bis ca. 28g/dm? up to 23 ozs.

Alle Rechte behol Dic g Bend dieser Zeichnung ist nicht gestottet.

Evtl. Dorstetiungen im Plon Ober Einbou von Motoren, F choni Einrich
gungen elc. sind lediglich Empfchlungen und jewoils cbhéngig von dem techn. Entwickluagsstand.
Anderungen im Aufbau des Modells bei Verwendung onderer als im Plan empfohlener Teile sind noch eigenom Er-
messen durchzufohren.

Liefermdglichkeiten einzelner Artikel vorbehalten.

foe div. Betsti-

Einleitung

FILOU ist ein hochstartfGhiges Segelflugmodell, das trotz seiner geringen Abmessungen wahlweise auch
mit einer Fernsteveranlage ausgeristet werden kann und gute Flugleistungen zeigt. Das Model! ist leicht
v boueﬂ, da die Konstruktion einfach gehalten ist und der Baukasien weitgehend vorgearbeitete Einzel-
teile enthdlt,

Unter Best.-Nr. 111 ist ein Motoraufsatz erhéltlich, mit dem FILOU auch als Motorsegler verwendet werden
kann. Der Motoraufsatz ist mit Gummiringen zu befestigen, so dafl der Wechsel wahlweise von Flug zu
Flug vorgenommen werden kann.

Bauanleitung

Zum Bau des FILOU benétigen wir ein ebenes Weichholzbrett als Unterlage. Der Bauplan ist in natirlicher
Groéfle gezeichnet, so daf3 auf ihm direkt aufgebaut werden kann. Zu diesem Zweck heftet man den Plan
auf das Weichholzbrett und schitzt ihn durch daribergelegtes Transparentpapier. Das Modell wird in der
Reihenfolge der Einzelteilnumerierungen zusammengebaut. Die im Baukasten enthaltenen Einzelteile sind
teils vorgedruckt, teils vorgestanzt. Die vorgedruckten Teile sind sauber auszuségen. (Strich stehen lassen).
Zym Trennen der Stanzteile benutzt man eine Rasierklinge oder ein Balsamesser (Best.-Nr. 12 bzw. 13) und
f&hrt damit vorsichtig den Konturen entlang und 18st sie somit heraus. Auf keinen Fall die Stanzieile
herausbrechen. AnschlieBend sind die Teile noch sauber zu verschleifen und zu entgraten.

Die Pos. 4,8, 9,13, 14, 39,73, 74, 76, 94 und 95 bestehen aus je zwei gleichen Teilen und sind vorher aufein-
anderzuleimen und entsprechend dem Plan zu bearbeiten.

Der Rumpf

besteht aus den Teilen (1) bis (47). Das Rumpfunterteil (1) dient als Aufbaugrundlage, die beiden Teile wer-
den auf dem Plan an den Trennstellen angepaf3t und zusammengeklebt. Es ist darauf zu achten, daf3 die
AuBenkanten geradlinig verlaufen. Dann werden die beiden Rumpfuntergurte (2) mit dem Unterteil ver-
le ‘mt. Die Untergurte sitzen bindig an der AuBlenkante des Rurapfunterteiles und reichen vom Spant (4)
bis 20 mm vor das Rumpfende. Nach dem Trocknen verschleifen wir das Unterteil. Nun sind die Spanten
(3} bis {6) senkrecht an den gekennzeichneten Stellen auf das Rumpfunterteil zu leimen. {Durch angelegtes
Zeichendreieck kontrollieren). Der Fihrungskasten wird aus den Teilen (7) bis (10} angefertigt und zusam-
men mit den beiden Spanten (11} und (12} auf dem Rumpfunterteil befestigt. Nun ist Teil (13) und (14) an-
zupassen und einzuleimen. AnschlieBend werden die beiden oberen Rumpfholme (15) eingepaflt, gerade
ausgerichtet und mit den Spanten verleimt. Danach sind die Stege (16) bis (19) anzubringen. An das Rumpf-
gerippe kénnen jetzt die beiden Seitenteile (20) befestigt werden. Die Teile der Rumpfseiten werden vor-
her ebenfalls an den Trennstellen angepaBt, ausgerichtet und miteinander verbunden. Als Ndchstes miis-
sen wir die Verstdrkungen {21) und den Spant (22} einleimen. Der Spant {22) ist vorher einzupassen. Danach
werden die Teile (23) bis (25) angebracht.

Es folgt nun noch das Einleimen der Ecken (26), der Verstarkungen (27) und (28) sowie des vorher gebo-
genen Hakens (29). Als AbschluB3 dieser Arbeiten missen wir noch den entsprechend der Zeichnung vor-
gearbeiteten Halbspant (30) einpassen und mit den Teilen (4), (21) und (26) verbinden. Nun leimen wir noch
die Stofileiste (31), die oberen Rumpfteile (32) und (33) sowie die Auflage (34} an. Den Rumpfkopf fertigen
wir aus den Teilen (35) und (36). Jetzt ist die Kufe (37), mit der Aussparung fir den Hochstarthaken (39), an
Teil (1) zu befestigen. Yorher missen wir die Kufe entsprechend der Seitenansicht mit grobem Sandpapier
oder einer Raspel bearbeiten. Nach dem Anpassen des Rumpfkopfes und des Rumpfrickens (38) werden
diese zusammen mit den Teilen (3) und (37) verleimt.

Jetzt kann der Rumpf mit grobem und danach mit feinem Sandpapier sauber verschliffen werden, (siehe
auch Schnitte auf Plan-Bg. 1). Esist besonderer Wert auf sorgféltiges Verschleifen des Rumpfteiles
hinter dem Tragfligel zu legen, da sich diese Arbeit auf die Trimmung ginstig auswirkt. Nach dem Ver-
schleifen sind noch der Hochstarthaken (39) und die Dibel {40) einzuleimen.

Die Kabinenhaube besteht aus den Teilen (41) bis (47). Sie ist auf dem Rumpf anzupassen und danach mit-
einander zu verbinden.

Bei Verwendung des FILOU als Fernlenkmodell ist es empfehlenswert, den Rumpf mit TOKIO-Japanseide
(Best.-Nr. 613) zu Gberziehen. Dadurch wird die Festigkeit erhdht.

Der Fliigel

besteht aus den Teilen (48) bis (76) und wird ebenfalls auf dem Plan zusaummengebaut. Wir beginnen mit
dem Bau der rechten Fligelhdlfte. Zuerst wird die Nasenleiste (48), der untere Hauptholm (49) und die
Endleiste (50) mit einigen Stecknadeln auf dem Plan festgeheftet. Danach werden die Rippen (51) bis (63)
und der obere Hauptholm (49) eingepaflt, ausgerichtet und verleimt. Nach dem Trocknen werden mit der
Winkelschablone W die Holme in der Fligelmitte angezeichnet und entsprechend der Schrége abge-
schnitten. Nun kdnnen wir die vorsichtig Gber einer Flamme vorgebogene Verbindung (64) an die Nasen-
leiste (48} anleimen. Die vordere Hauptholmverbindung (65) leimen wir ebenfalls an und nach deren
Trocknen die hintere. Es ist zweckmdfig, die Holmverbindungen mit Wdscheklommern an die Holme zu
pressen. In diesem Bauzustand stehen also die Holmverbindungen mit einer Hélfte auf dem Baubrett
schrdg nach oben.

Jetzt werden die unteren Beplankungen (66) und (67) eingepafdt und verleimt. Danach sind die restlichen
Rippen {68) bis {70} einzuleimen. Die richtige Schréglage der Wurzelrippe (68) kontrollieren wir wieder
mit Hilfe der Winkelschablone W. Als letzte Arbeit an der rechten Fligelhdlfte missen wir noch die oberen
Beplankungen (71) und (72) sowie den Randbogen (73) mit der Ecke (74) anpassen und befestigen.

Nach geniigender Trockenzeit heben wir die Fligelhdifte von der Bauunterlage ab und beginnen mit dem
Bau der linken Halfte. Dazu missen wir den Plan mit Ol o. 4. einreiben, damit er durchsichtig wird und
wir clieblinke Halfte auf der Rickseite des Planes aufbauen kénnen. Die linke Hélfte wird analog der rech-
ten gebaut.

- Yor dem Zusammenbau der beiden Hdlften sind die Holme dieser Hdlfte wiederum mit der Winkelscha-

blone W anzuzeichnen und abzuschneiden. Die fertige rechte Fligelhdlfte ist beim Zusammenbau entspre-
chend der V-Form zu unterlegen (siehe Skizze).

Wenn die Leimstellen getrocknet sind, heben wir den Fligel ab und bringen den Stahldraht (75) mit einem
Perlonstreifen an. Zuletzt ist das vorher zugeschliffene Ubergangsstick (76) anzuleimen. In die oberen
Holmaussparungen sind noch Balsastreifen von Rippenabfdllen zu leimen, damit bei dem Bespannen keine
Kante entsteht. Jetzt kann der Fligel mit Sandpapier verputzt werden.

Das Héhen- und Seitenleitwerk

besteht aus den Teilen {77) bis (95). Der Bau des Hohenleitwerkes bereitet nach dem Vorangegangenen
keine Schwierigkeiten mehr und ist ebenfalls auf dem Plan vorzunehmen, Die Nasen- und Endieiste (77)
und (78) bestehen aus je zwei Teilen und werden vorher entsprechend dem Plan geschdftet. Nach dem
sauberen Verschleifen des Hohenleitwerkes kénnen wir das Seitenleitwerk aus den Teilen (92) bis (94) sowie
dem-Perlonstreifen als Scharnier zusammensetzen und verputzen.

Sofern FILOU nur ohne Fernsteuerung geflogen werden soll, kann das Ruder (93) mit der Flosse (92) na-
tirlich starr verbunden werden.

Fuselage framework, prior to attach-
ment of side panels.

Der Rumpf im Robbau wor dem
Anleimen der Seitenteile.

Fuselage, cabin and empennage du-
ring assembly. For clarity’s sake the
left hand side panel of the fuselage
is omitted. This does not correspond
to the actual building sequence.

Rumpf, Kabine sowie Héhen- und
Seitenleitwerk im Robbau. Zur An-
schaulichkeit ist bei dem Rumpf das
linke Seitenteil weggelassen, das
Rumpfbild entspricht somit nicht der
Reibenfolge beim Ban.

The wing partially finished; the top
planking of the left wing panel is
not yet attached.

Der zusammengebaute Tragfliigel; die
linke obere Beplankung ist nodh an-
zubringen.

Das fertige Flugmodell FILOU. The finished FILOU model.

Total wing loading, up to

9,17 oz. per sq. fi.

Introduction

FILOU is a sailplane model for tow launching, which despite its small size may be flown either free flight
fashion or radio centrolled and will give good performance in both fields. The model is easy to build,
thanks to simple design and to the profusely prefabricated components contoined in the kit.

An engine pylon is separately available under indent No. 111; it converts FILOU to a powered glider.
I]hlshengme pod is attached by means of elastics only, thus permitting easy removal or mounting between
ights.

Building instructions

A straight plank of soft wood is required as a building board for FILOU. The plans are drawn fullsize,
thus permitting assembly directly over the plans. Tack the plans to the board and protect them by a
sheet of transparent paper. Assembly of the model follows the sequence of the numbering of its parts.
The parts contained in the kit are generally printed and/or die-cut. Carefully cut out the printed parts with
a scroll saw, following the outside of the lines. Use a razor blade or balsa knife for removal of the
die-cut parts. Carefully follow contour of the parts, cutting remaining fibres. Do not press out die-cut
parts by force. Finally carefully sand the outlines of all parts and remove any rough spots.

Parts 4, 8,9, 13, 14, 39, 73, 74, 76, 94 and 95 consist of two identical parts. Cement them together prior
to assembly of the model and shape according to plan.

Fuselage

It consists of parts (1)—(47). The fusclage bottom (1) serves as assembly jig; its two parts are mated at
the intersection and butt-cemented over the plans. Be sure to have the outer edges run in a straight line.
Next cement the two bottom longerons (2) to the fuselage bottom. The bottom longerons are flush with
the outer edges of the fuselage bottom; they run from former (4) to a point appr. /52" short of the rear
end of the fuselage. When dry sand bottom part smooth. Now cement formers (3)—(6) at right angles
to fuselage bottom at the indicated positions (check by using a set square). The keying box is built up
from parts (7)—(10) and mounted on the fuselage bottom, together with parts (11) and (12). Now fit parts
{13) ond (14}, then cement in place. Next fit the two top fuselage longerons (15), carefully align them,
then cement to formers. The crosspieces {16)—(19) follow next. The two side panels (20) may now be
attached to the fuselage frame work. The parts of the side panels are carefully mated at the intersec-
tion, aligned and cemented. Cement doublers (21) and former (22), after carefully fitting the latter. Then
mount parts (23)—(25).

The gussets (26}, doublers (27} and {28) and the hook {29}, bent prior to installation, follow next. Finish this
assembly phase by fitting the false former (30), after shaping it os per plan, and by cementing it fo
parts (4), {21) and (26). Now add the key (31), the top fuselage panels (32) and (33) and the tailplane
platform (34). The fuselage nose is built up from parts (35) and (36). Then cement the skid (37), recessed
for attachment of the tow hook (39), to part (1). The skid should be sanded to shape, as per side view
of the plans, using coarse sandpaper or a rasp. After mating of fuselage nose and nose top (38) they
are cemented together and to parts (3) and (37).

Give the fuselage a thorough sanding, starting with coarse paper and finishing with a fine grade {check
cross-sections on sheet 1 of the plans). Sanding of the fuseﬁ)ge should be done very thoroughly aft of
the wing, since this helps balance and trim the model. With sanding finished, add the tow hook (39)
and the dowels (40).

The canopy consists of parts (41}—(47). They must be carefully mated and then cemented together.
If FILOU is to be used for radio controlled flight, the fuselage should preferably be covered with TOKIO-
Japanese silk {indent No. 613). This greatly improves its strength.

Wing

It is built up from parts (48)—(76) and is assembled directly over the plan. Commence assembly by
building the right wing panel. First pin down the leading edge (48), the lower spar (49) and the trailing
edge (50) on the plan. Next fit ribs (51)—(63) and top spar {49), carefully olign and cement. When dry
mark the spars at wing centre with templote W and cut off at appropriate angle. Carefully bend the
joiner (64) over a flame and, when dry, cement to leading edge (48). The fron t spar joiner (65) is also
cemented in place. After cement has set add the rear spar joiner. Pressing the joiners to the spar with
clothespins while the cement is setting is good practice. In this phase of the assembly the free ends of
the spar joiners are pointing upward from the building board.

Now fit the bottom planking panels (66) and (67), cement in place. Then add remaining ribs (68)—(70).
Check correct angle of root rib (68) with the aid of dihedral template W. Add the top planking panels
(71) and (72), then fit and cement wing tip (73) and tip brace (74).

When the wing frame has thoroughly dried, remove it from the building board and commence assembly
of the left wing panel. This requires rubbing the plan with oil or grease in order to make it translucent
and thus permit assembly of the wing over the plan, after turning the latter upside down. Assembly of
the left wing panel follows the procedure used for the right hand panel.

Prior to mating of the two wing panels the spars of the left wing panel must be marked with the dihedrol
gauge W again and cut off. When assembling the wing the right hand panel must be blocked up for
correct dihedral angle (os per sketch).

After the cement has set the wing may be removed from the building board. Add the reinforcing wire
(75) and secure in place with a strip of Perlon cloth. Finclly add the wing fillet (76) after carefully fitting
it in place. Fill the recesses of the cut outs of the top spars with scrap balsa to provide a smooth cover-
ing. Finish wing frame by sanding smooth.

Tailassembly

The tail surfaces are assembled from parts (77)—(95). The method of assembly of the stabilizer closely
follows that of the wing and should not present any difficulties. It is done over the plans. Leading and
trailing edges (77) and (78) are cemented from two parts each, and must be spliced, as per plan, prior
to assembly of the stab. After carefully sanding the finished tailplane the vertical tail unit may be
assembled from parts (92)—(94), joined with a Perlon ribbon, serving as a hinge, and sanded smooth.
If FILOU is to be used for free flight only, the rudder {93) may of course be rigidly cemented to fin (92).
Now cement part (95) into slot of the tailplane. Attach hook (29) to top of part (95) and secure with strip
of Perlon cloth. Then insert and cement vertical tail unit into central slot of tailplane and align care-
fully with set square.

Covering
of wing and stabilizer is attached with paper glue GLUTOFIX, Direction of grain of tissue paper
should run spanwise on both surfaces.

?3{,’:3?.},‘.,’:,‘.:’,."5?:c.‘;;’:‘";',;‘"“‘,')ht,‘:.;’{,’."hz".':,".;‘};‘.‘;!,’}‘;:'L‘i‘;‘.i;:.:,_, R equipment and mechanical geor for seveol Nun leimen wir Teil (95) in den Schlitz des Hohenleitwerkes. Auf Teil (95) wird noch der Haken (29) B L Sehg, R
dependont on 1o wate of their respecta dovelopment ar Tho Time of atallaion. 0 mit einem Perlonstreifen befestigt. Zuletzt ist das Seitenleitwerk rechtwinklig zum Hohenleitwerk in den s R0 g, S5t \ Finishing
N 4
1 coto thot other than the recommended gaor should be -nno‘jed mo‘d‘ﬁcohom‘ in the construction of the mode! . . d l . )/ . . . . .
may be required 1o 0 Getivery of items subjoct 16 ovailobildy. vorhandenen Schlitz einzupassen und zu verleimen. ‘ . When the tissuepaper covered parts are dry again they are slightly sprayed with water. When drying
Gute Fluglage = RN
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Stuckliste FILOU

List of materials FILOU

Die Bespannung

des Flugels und des Hohenleitwerkes ist mit Papierkleber GLUTOFIX aufzukleben. Die Richtung der Pa-
pierfaser verlduft bei beiden Teilen parallel zum Hauptholm.

Die Lackierung

Corect figing amites
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the paper shrinks and it is tightly pulled over the structure. Coats of dope follow next; 3 or 4 coats of
SPANNFIX IMMUN, indent No. 1408/1 (not contained in the kit}, will do. Heavily thinned (1:1) dope is
applied with a good hair brush (indent No. 208). Parts should be pinned to a flat board to prevent
warping when water-sprayed or doped, until completely dry.

On the fuselage a really smooth surface is obtained by applying several coats of GLATTFIX (indent
No. 207, not contained in the kit). Sand well beiween intermediate coats with fine sandpaper (indent

- - Wenn die bespannten Teile geirocknet sind, werden sie leicht mit Wasser eingespriht. Nach dem Verdun- / No. 700/2).
Teil- Benennung A Materiol Abmessungen | Teil- Benennung LoV Materiol | Abmessungen fart Designation At Material | Dimensions in inches| H3r! Designation At Material  [Dimensions in inches sten des Wassers hat sich die Bespannung gestrafft. Anschlieflend kann die Lackierung mit Spannlack er- ’ Painting the model should be done with NITRO-KOMB! Varnish (indent No. 912/1—15). The picture on
. . . . . . 1;o|g?e\r}\./.Esf genugj.n i——ti 'Ar?sthh?( m«tdSPAN(I]\U;I)X-lMMUN, BestA-Nrr{ 1408/1 (]nzré"ht xmr\jBo;l&cgu)steraf eBThoL the lid of the box may be used as a guide for the colour scheme.
) " - en). Wir tragen die Anstriche stark verdinnt (1:1) mit einem guten Haarpinse est.-Nr, auf. Damit L, . . .
1 Rumptunterteil (2teilig) 1 Balsa 756 x 41 x 2 38 |Rumpfricken 1 Balso 119 x 41 x10 1 Fuselage bottom 1 balsa 29%%/s2 x 13/8 X 3/as 38 | Top of fuselage nose 1 balsa 4110 x 1%/ x P32 sich die Teilegnicht verziehen, sind sie nach jedem Anstrich bisgzum vollsfdﬁwdigen Trocknen einzuseannen Darstellung der Lastigheitsarten. Schematic of trimming.
2 Rumpfuntergurt 2 Balsa 610x3x3 39 Hochstarthaken (2teilig) 1 Sperrholz 2x1,5n. 2. 2 Fuselage bottom longeron 2 balsa 2452 x Mg x Vg 39 Tow hook, 2 parts ] plywood 18 a. t. p. (2 off) . . . . 7 . p . . e
3 |Spont 1 |Balsa 2n. 2 40 |Dibel 2 | Buchenrundholz |70 x 4 @ 3 | Former 1 lbalsa s/u,accordingtoplan] 40 | Dowel 2 |beech dowel 2960 x 5/s2 O Bei dem Rumpf erzielt man eine saubere Oberfléche durch mehrere Anstriche mit GLATTFIX (Best.-Nr. 207, Application of decals
4 | Spant (teilig) 1 Baisa 2x2 n. Z. & |Kobinenspant ) Sperrholz 150 2. 4 | Former, 2 parts 1 lbalsa Jee X Yfou a. 1. p. £ | Cabin former 1 lplywood hea. t. p. mchtlrulrln.?cukosten enthalten). Zwischen jedem Anstrich ist mit feinstem Schleifpapier (Best.-Nr. 700/2) zu Cut decal sheets into individual parts, soak for a short while in water, then slip from paper backing
5 Spant 1 Sperrholz 15n. Z. 42 |Arretierung 1 Sperrholz 15n. Z. 5 Former 1 plywood Y a. t. p. 42 Key 1 plywood thea. t. p. vt-‘erC e" en. . . directly onto corresponding part of the model.
6 |Spont 1 IBalsa 2n. Z. 4 |Eckstick 1 kiefer 15 x5 x2 6 | Former 1 Ibatsa SJes . 1. p. 48| Wedge 1 |pine Wgs x 1Ye x Hea Die farbige Lackierung des Modells erfolgt mit NITRO-KOMBILACK (Best.-Nr. 912/1—15). Als Vorlage
7 {Kastenseitenteil 2 |Baisa 2n. Z. 44 |Kobinenvorderteil 1 | Sperrholz 15n. Z. 7 | Box, side pane! 2 |balsa /ssa. b p. 44 | Cabin front panel 1 |plywood Yisa. b p. kann die Abb. auf dem Verpackungskarton dienen. Assembly of componentis
. . . . s 1 B . . . . . .
8 | Kastensteg, vorn (2teilig) ! |Balsa 2x15n. 2. 45| Stift 1 | uchenrundholz 1§ x4 © 8 | Box, front piece, 2 parts 1 |balse ,/“ X i/“ a.t.p. B | Key } |beech dowel /“,X /"S . Das Anbringen der Abziehbilder is done with elastics. First mount canopy on fuselage, then add the wing. Fasten the wing to the
9 Kastensteg, hinten (2teilig) 1 Balsa 2x15n. Z. 46 Kabinenboden 1 Balsa 68 x 45 x 2 9 Box, rear piece, 2 parts 1 balsa fee x Y16 0. 1. p. 46 Canopy floor 1 balsa 2418 x 185/32 X %/a4 o e . . § | by wrapping i ti 13/64 X 304 X 19/ 16" (D about dowels (40) on each side. Do
10 | Kestenboden 1 |Balsa 45 x3x3 & |Kabinenhaube 1 Plastik Fertigheil 10 | Box. bottom 1 lbalsa 15552 x s x Vs 4 | Canopy 1 |olastic comm. item Aus dem Bogen werden die einzelnen Schriftzige herausgeschnitten, kurze Zeit in Wasser gelegt und dann uselage, by b plp g iwoelastics Ti‘“ .“l“ A °Ud o by doubli 3 elast
1 Spant ] Balsa 2n. Z. 48 | Nasenleiste 2 Balsa 630 x 8 x 5 1 Former 1 balsa sfesq. t. p. 48 Leading edge 2 |balsa 241310 X /a4 X /e vom Papier auf die entsprechende Stelle geschoben. .? ot awrop?f ? elastics cr Ohs S-Wise e tfl unit ist rgopntq 'n place by fou lgg‘ up 2 e o;hcs
12 Spant 1 Balsa 2n. Z. 49 Hauptholm 4 Kiefer 630 x 5x 2 12 Former 1 balsa S/ a.t. p. 49 Spar 4 pine 2413/16 X 1364 X et DerZ b .'/Gfd Xﬂ/xMX] ‘f/lI: ?;hsh%pm/g\t emllon[fo ft'he3/fus>§3?g§<;§'m:' b5 qus"f o f[r:om 3f th? l;}; a?) 'Ese&;‘g ; 1‘ehm
13 | Fallstock (2teilig) 1 |Balsc 2x15n. Z. 50 |Endleiste 2 {Balsa 530 x 15 5 13 | Fillet, 2 parts 1 |balsa S x Yis a. 1. p. 50 | Trailing edge 2 ibalsa 248958 x Wsz x Wes ér Lusammenoay ) . o ) ;Zi? lore‘enaong ﬂf)se!a ee in. A small elastic 3/64X%/s¢X*/0s” () is then slipped onto the hooks {29) of the
14 | Rumpfende {2teilig) 1 Balsa 2x10n. Z. 51—63 {Fligelrippe je2 |Balsa 1,50. Z. 14 Fuselage rear end, 2 parts 1 balsa e x Yhs a. b p. 51—63 | Wing rib 2 eoch [balsa s a. t. p. der einzelnen MOde“??’]e erfolgt .r_mf Gu.mmxrmgen. Zuerst Wl’rd die .Kobmen hOU,be auf deq Rumpf gesetzt P ge.
15 k. -pfoberguit 2 Balsa 535x3x3 64 Nosenleisten-Verbindung 1 Sperrholz 1,5n. Z. 15 Fuselage top longeron 2 balsa 2 x Ysx /s 64 Leading edge joiner 1 plywood thea. t. p. Urld danach d<er Tro,.gﬂugel Der H.U.gel wird auf dem Rumpf ml.t auf 1€ der .S.e ite zwel Z.WISChe..n den
16 Rumpfsteg 2 Bolsa 40x3x3 65 Houptholm-Verbindung 2 Sperrholz 15n. Z. 16 Fuselage cross piece 2 balsa e x /s x s 65 Spar joiner 2 plywood s a. t. p. Eube|n (40) elnhg.?,hczfngfeg GUg\mlBrlnfgetr_\ 5X]X4dO m}qnﬁb befesdhgt'.lp’e] C.‘?umn‘:lrmge 3urfeénd nic }I"t' Ulb et r Buluncing
17 Rumpfsteg 2 Balsa 35x3x3 66 |Beplankung (2teilig) 2 Balsa 3Bx9x1,5 17 Fuselage cross piece 2 |balsa 1%5/ea X Ya x 1/ 66 Wing planking, 2 parts 2 balsa 15/18 x 31932 x V16 reuz eingehangt werden. Zur betestigung des rfionen- una ceilenleifwerkes werden oppelr gelegre i it i i \ indi
18 |Rumpfsteg 2 |Balsa 30x3x3 67 [Beplankung 2 |Balsa Bx58x1,5 18 FuseloZe cross Ziece 2 |balsa 1310 X /s x s 67 | Wing planking 2 |balso 15718 x 3%%/e x Y1e Gummiringe 1x1x30 mm @ zuerst Gber dos“ Rumpfende bis kurz vor das Seitenleitwerk gestreift unqi dann Tf;tseiﬁgrr’rtiafcfs;gslfgrb%flog?‘rcc;v%fﬁot;x:on%;: sf;(i):;?n mstihehﬁlcrésc;dlfnfva\grgwsodﬁ{inss issu;‘;;é?iz\?gdoi)fh%l;‘?r?nc?;gg
19 | Rumpfsteg 2 Bolsa 25x3x3 68—70 |Flogelrippe ie2 |Balsa 1,5n. Z. 19 | Fuselage cross piece 2 |balsa s x s X 1fs 68—70 | Wing rib 2 each [balsa Y a. t. p. in die Kerbe des.'se'fen.le)fwerkes eingehdngt. .E'n G}Jmm'“ng 1x1x10 mm @ wird zuletzt noch in den ?hof Iinfo the ballast chamber. Balan Ei ng gf h eg myo del is G‘ most impor 72; nt ng ep;
20 |Rumpfseitenteil {2teilig) 2 |Bolso 767 x 64 x 2 71 |Beplankung (2teilig) 2 |Balsa 34x98x1,5 20 | Fuselage side panel, 2 parts| 2 |balsa 307/s2 x 207/sy x Slas 71 | Wing planking, 2 parts 2 I|balsa 158/s x 350 X 16 Haken (29) des Hohenleitwerkes und Rumpfes eingehdngt. stable flight is not possible without correct trim !
il Verstdrkung 2 Balsa 76 x 40 x 2 72 |Beplankung (2teilig’ 2 Balsa 33x75x1,5 21 Fuselage doubler 2 balsa 3 x 13780 x /e 72 Wing planking, 2 parts 2 balsa 1oi18 x 28/6c x 4 /16 Das Auswiegen
22 Spant 1 Sperrholz 1,5n. Z. 73 Randbogen (2teilig) 2 Balsa 2x2n. Z. 22 Former 1 plywood Y18 a. t. p. 73 Tip, 2 parts 2 balsa Sfee x Sfaea. b p. . . . . . .
23 | Verstdrkung 2 |Balsa 56x 2x2 74 |Ecke [2teilig) 2 |Balsa 2x2n. Z. 23 | Reinforcement 2 lbalsa 232 x /s X St 74 ! Tip brace, 2 parts 2 lbalsa e X *ec 0. 1. p. Ser Schv%erpulnlgfhdes FlLugmodeIls liegt an der angegebenen Stelle. W}l’rd das Modell hier unterstitzt, Installation of R/C equipment
24 |Langsspant 1 [Sperrholz 1,5n. Z 75  |Endleisten-Versteifung 1 |Stahidraht 120x1 @ 24 | Longitudinal former 1 |plywood Yis 0. t. p. 75 | Trailing edge reinforcement | 1 [piano wire 49704 x 35 @ k,nnn mub es, i’fc anGC X’m geneigt die chge halte?."[?ct:§ wird durch Zugabe von Blei in g‘e Bc’”‘:f" Wirkungsweise der Thermikbremse: Function of the dethermalizer: The model is very well suited for the installation of the VARIOTON R/C equipment with rudder servo
25 | Verstirkung 2 |Balsa 56 x 18 x 2 7. | Obergangsstick (2teilig) 1 |Balsa 2%2n. Z. 25 | Reinforcement 2 |balsa 25t X Bsz x Hue 76 | Fillet block, 2 parts 1 lbalsa Saa x S/ec a. 1. p. hrl"rgr:\er erreicht. as ‘ésfw tege E | mu bsl'?'r g ? g vorgenommen werden, da 1. Glimmsdhmur angeziindet. 1. Fuse lighted. BELLAMATIC Il. Both receiver and batteries are mounted in foam rubber. Correct c.o.é;. position can
26 | Ecken 2 |Balsa 2n. Z. 77 j~osenleiste 2 |Balsa 290x5x5 2 | Gusset 2 |balsa s/sca. t. p. 77 | Leading edge 2 |balsa 11%00 x B304 x 13 fus von ein einwandireler Fiug abhangt. be maintained by clever Eosjtioning of the R/C equipment, thus requiring little, if any, additional ballast
27 | Verstérkung 2 |Balsa 56 x12x 2 78 |Endleiste 2 |Balsa 290x12x3 27 | Doubler 2 |balsa 252 X ot x Yo 78 | Trailing edge 2 |balsa 11866 x o4 x Vs Der Fernsteverungseinbau weight. The plans show the installation of such equipment schematically. It is most important that the
28 | Verstdrkung 2 |[Balso 100 x 42x 1,5 79 |Beplankung (2feilig) 1 Balsa 34x94x1,5 28 | Doubler 2 |balsa 313/18 x 18432 X 16 79 | Planking, 2 parts 1 |balsa 11/52 x 3%5/e4 x V16 Das Fl dell ist b d ianet Einbau der F ' I VARIOTON mit der Rud rudder servo / rudder linkage with its zink-coated iron wire pushrod and micro adjustment link should
29 | Haken 2 | Stahldroht 65x10 80—87 |Hahenleitwerksrippe ie2 |Balsa 1.50.Z. 29 | Hook 2 lpicno wire Blis x s O 80—87 { Tailplane rib 2 each lbalsa Yiwa. t p. maschfgmé)EﬁAlf\SAAﬁSCo?l %S ggelg?g zum 'é‘ d°.“ Be;? erns eueéungscg ﬁge ool mi ' B" ‘{\ er- be absolutely free of any trace of binding. The cranked section of the pushrod should be kept
30 !Halbspant T |Bolso 2n. Z. 88 |Houptholm 1 |Bolsa 475 x5 3 30 | False former 1 fbalsa Sfec a. t. p. 88 | Spar 1 |balsa 18252 x e x gt nne Einbat der Anl. er f"é? °'?9hef'f UnS hle a eﬁ?” wer .;an N >C g“ﬁ’gimm' ge qgher - Amfc dge- as short as possible (see plan). Follow instructions for your R/C equipment to get it into operation.
31 |StoBleiste 1 | Kiefer 45%x5x2 89  |Beplankung (2teilig) 2 |Balso 16x95%1,5 31 | Key strip 1 |pine 1252 % 304 X 38 89 | Planking, 2 parts 2 |bolsa “ou x 34 x /1 Pion ‘s?d ’EA "b“ e"h n 0?.6 }’fd e ”tc Hltgg 'Cr ‘g’efpu? 09%”" dw%“ég F? d°5 zu ‘;’."e‘c eg'd UR jm If the model is exclusively flown radio controlled, those parts of the model required for the operation
32 |Rumpfoberteil 1 Bolsa 300x39x2 90 |Randbogen 2 Balso 10 n. Z. 32 Fuselage top panel 1 balse 1119/38 x 135 /a6 x *les 90 Tip 2 |balsa B/ a. b p. an €r tinbau schematisch dargestelli. £s ist aaraut zu achten, dat die Ruaermaschine und das Ruder of the dethermalizer need not be installed. These are parts (7)—(10), plus hook (29). The tail unit is then
33 | Rumpfoberteil 1 . |Belso 129 x 25 x 2 N Stift 1 Buchenrundholz {10 x 4 @ 33 Fuselage top panel ] balsa 5%6e X /64 X 3/et N Keying pin 1 beech dowel Bfsexsea.t. p. mit dem Ges.fcmge. avs vet.rzmkfe.,m Elsen.drch,! U.nd der Fememeenung leichtg ang:g m”()flncnder attached to the fuselage by an additional elastic #/ss X3/64X 19/16” ®.
3¢ |Auflage 1 | Sperrholz 150 Z. 92 [Seitenleitwerksflosse (2teifig) 1 |Bolsa 2x15n. Z. 34 | Tailplane platform 1 |plywood Ya.t. p. 92 | Fin, 2 parts 1 |balsa 0. t. p. (2 of]) ée"b““de” "‘,’1"daD‘eAGfs.m”gegm‘?f‘g”? ist m°9“d‘§t kurz zv halten (siehe Plan). Die Anlage wird nach
35 Rumpfkopf-Mittelteil 1 Balsa 36 x 65 x 10 93 Seitenieitwerksruder (2teilig) 1 Bolsa 2x1,5n. Z. 35 Fuselage nose, center ] balsa 1264 x 2%/18 x 1¥/s2 93 Rudder, 2 parts 1 balsa /s a. t. p. (2 off) er entsprechenden Anleitung betriebstertig gemacht. . . .
36 | Rumpfkopf-Seitenteil 2 |Balsa 6536 % 10 94 |Ecke (2teilig) 1 |Balsa 2x 1,50, Z. 36 | Fuselage nose, side part 2 |balsa D1 x 127/0a x 19 94 | Fillet, 2 parts 1 |bolsa s a. t. p. (2 off) erg das ;Iqlgmod;” nUfr f.eLnge.s?everf ts’;eﬂogen, dgnn bErOU;hgndd:e zTU{IF(t;r)lkg{or} dE)er Th;rdmrkk;{relr(nse (nQ%f) Testflying
37 | Kufe 1 Balsa 353 x 45 x 10 95  {Fullstick (2teilig) 1 Balsa 2x1,5n. Z. 37 Skid 1 balsa 13%/52 x 125 /32 x 13/s2 95 Fillet, 2 parts 1 balsa thsa. t. p. {2 off) wenaigen lelle im Rumpf nicht mit eingebaut zu werden. Es sin ies lel is (10) un er Haoken . . .
Das Héhen- und Seitenleitwerk wird dann mit einem Gummiring 5x1x40 mm ¢ auf dem Rumpf befestigt. Select a calm or nearly calm day and hand launch the model on a slightly sloping meadow. When the
1 model is launched into the wind, giving it a gentle push with the nose of the fuselage slightly
Ferner wird bendtigt: (im Boukesten enthalten) Ferner wird bendtigt: (nicht im Baukasten enthalten) Also required and contained in the kit: Required, but not contained in the kit: Das Einfliegen plo':;mgn(;odvyc.:gr;i' lé Shou's?‘cgll'gebﬂ(ﬂ and fStéoégh.t}]s\g/':hgthe t?\.mp‘?.’ C'O(g' p%S):h?/n' 0:/ Sb)owndm mg
2 Bogen Bespannpapier, Best.-Nr. 524/3 oder 521/9 1 Dose SPANNFIX-IMMUN, Best.-Nr. 1408/1; | Ggni 2 sheets tissue paper, indent No. 524/3 or 521/9 : : f i H H H HRE : . plans, vi endency uld be correctea by | rting @ thin shver {approx. '/es—%/es”) under
g pap S oder ose r zur Imprégnierung 2 shaets lissue paper, i 1 tin SPANNFIX IMMUN, indent No. 1408/1, for doping geschieht an einem windstillen oder schwachwindigen Tag im Handstart auf einer etwas abfallenden trailing edge of the stabilizer, while a stall requires insertion of a suitable sliver under the leading edge

Tube UHU-hart
Beutel GLUTQOFIX zum Anbringen der Besponnung
Gummiringe 5x 1 x40 mm @, Best.-Nr. 544/2 zum Befestigen des Trogfligels

NITRO-KOMBILACK, Best.-Nr. 912/1—15; zur Farbgebung. Farbe nach Wah!
1 Dose GLATTFIX, Best.-Nr. 207, zur Grundierung der RumpfoberfiGche

r
1 bag GLUTOFIR, for application of covering .
4 elastics 1%e x 3e x 19/16” @, indent No. 544/2, for attachment of wing

NITRO-KOMBI VARNISH, indent No. 912/1—15, for paint job, choice of
15 colours

Wiese. Wenn das Modell mit leichtem Schwung flach abwadrts geneigt, gegen den Wind gestartet
wird, muf} es einen gestreckten Geradeausflug ausfiihren. Bei richtiger, im Plan angegebener Schwer-

of the stabilizer. The R/C version is initially test flown without using the R/C equipment. Only after
correct flight trim has been achieved may the model's flight be controlled by very s h o rt movements of

s\le‘iiklhqeln, Best.-Nr. 549, evil. Walzblei, Best.-Nr. 548, zum Auswiegen des
odells
1 Beutel Glimmschnur, Best.-Nr. 657, fir die Thermikbremse:
‘FK;OKIfO-Jcponseide, Best.-Nr. 613, zur evil. zusdtzlichen Bespannung des
umpfes

1 tin GLATTFIX, indent No. 207, for sealing the fuselage skin
lead shot, indent No. 549, or sheet lead, indent No. 548, for ballasting the model

1 bag dethermalizer fuse, indent No. 657
TOKIO-Japanese silk, indent No. 613, for optional reinforcement of fuselage

punklage, wird Kopflastigkeit durch Unterlegen einer schwachen Beilage (ca. 0,5—1 mm) unter die
Hshenleitwerksendleiste und Schwanzlastigkeit durch Unterlegen der Hahenleitwerksnasenleiste beseitigt.
Auch als Fernlenkmodeli wird es zuerst ungestevert eingeflogen. Nach einwandfreier Fluglage kann dos
Modell am Hang oder im Hochstart mit kurzen Steverausschldgen ferngelenkt werden.,

Der Hochstart
wird in der Gblichen Art durchgefihrt. Zum Hochziehen des Modells geniigt eine ca. 50 m lange, schwache

3 elastics Yei x 3/ss x 13/16” P, indent No. 111672, and

1 elastic ¥e x 3s x 2/ec” P, indent No. 111671, for attachment of tail unit
1 decal for dressing up the model

1 decal for owner’s address X

1 strip Perlon cloth, indent No. 11072, for rudder hinge etc.

Gummiringe 1 x 1 x 30 mm @, Best.-Nr, 1116/2 und

Gummiring 1 x1x10 mm @, Best.-Nr, 1116/1 zum Befestigen des Hohen- und
Settenleiwerkes

Abziehbild zum Ausschmicken des Modells

Abziehbild mit Apgabe des Eigentimers

Perlonband von Best.-Nr. 110/2

zur Befestigung des Seitenruders usw.

PRI

the rudder after launching it from the towline or from a slope.

——

Tow launching

is done in the conventional manner. A rother weak line (Ye«” ¢ Perlon line, indent No. 1336), 164 ft.
long, fitted with a wire ring of approx. ¥/s” @, will do. A small pennant should be bound to the line at
some distance from the ring to facilitate the observation of the moment when the model is released

Complemaentary list of parts for R/C installation

Zusatz-Stiickliste bei Einbau einer Fernsteuerung Strip wood key 2. Héhenleitwerk bochgeklappt. 2. Tailplane tilted up.

Die mit A—G bezeichneten Teile sind notwendig beim Einbau einer Rudermaschine The parts of the list below, marked A—G, are required for the installation of

This table facilitates the proper selection ond use of the strip wood contained

Leistenschlissel und zur Betétigung des Seitenruders. Das Material ist im Baukasten nicht ent- in the kit the servo and for the operation of the rudder. Material for these parts is not Leine (Perlonschnur 0,35 mm @ Best.-Nr. 1336), die an einem Ende einen Drahtring von etwa 15 mm ¢ hat -
halten und ocus dem GRAUPNER-SORTIMENT menzustelien. Ein B 1 in the xit. ontained in the kit. The GRAUPNER line of occessories provides svitable items. . ! 1 ! . f .. . from the line.
Der Leistenschiissel gibt an, fur welche Positionen die im Baukasten enthalfenen Piorfoe et icht licfarbar, ! zusammenzy in Bausatz e bl Damit man das Abfailen der Schnur erkennen kann, befestigt man noch in einiger Entfernung vom Ring
Leisten bendtigt werden. /:‘:(\1'- Moterial Dimensions in inches Req. for part No. einen kieinen Wimpel.
Teil- . Ab i - . . s . . . .
Stick | Werkstoff | Abm.in mm [_Erforderlich fur Pos. | |.Nr Benennung Anzahl | Material Brw BostNr. 5 |batea YR 2101516 17.18. 19 | | Port Designation ';‘:,‘1" Material Dimensions in inches Nie Wirkungsweise der Thermikbremse Principle of operation of dethermalizer
- 1s ., 1V, , 1/, 39, : - . . . . . . . . H 1
5 E"{“’ N 1630x3x3 2,10,15,16,17,18,19 A | Rudermaschinen-Befestigungs- ] Sperrholz ca. 40 x 45x 1,5 g Eollsa leculiing egge gﬁ;uxﬁ;« x::;u gg ! oo for o ] — opprox. 1 x Wen o B2i thermischen Luftstrémungen kann das Modell leicht davon fliegen. Um dies zu verhindern besitzt das Thgrr:\hols feFd to. carryd mlc:dels l:)u’r off slllghf. In orde;lf? pref:}\:en; fc?e”l‘oss ofl.fhe rfnodel' fl;iomtot.\?.s. gf;?hfs
. i ; il onsole for rudder servo plywoo . 1%/a « X Y1o H : s . . PYSSNg . . X . nden o. is
% Bolso - En%sl(;?slfeeme |2§8;?5xx55 ronisch g . gzefr!; o S 20 45 2 alsa trailing edge tapered B | Upright 2 |[balsa $tea X 136 X */ss Modell eine Thermikbremse. Sie wird wie folgt betdtigt: Zwischen den um die Haken (29) gelegten Gum- °|, e de{n;a |fzher IIS use Fth wo!r $ as fo OWZ "b S";Qh 91("929 o de‘ T'm;\? ';er | Usfl 't  onohina
2 Balsa - Nasenleiste 1300 x 5x 5 77 ¢ Rude,‘z,onge 1 | vers. Eisendraht | ca. 480 x 1.4 &, von 2 | balsa leading edge 111%16 % ea x e 77 C | Pushrod 1 | Zink-coated | approx. 181/ x tse miring klemmt man ein Stick Glimmschnur (Best.-Nr. 657) und zindet es vor dem Hochstart an. Wenn die slipped into the loops of the elastic wrapped about hooks (29) and is lighted prior to tow laun ‘“Ef e
2 Balsa - Nagenle 3 X X S vomisch n . o 480 X140, 2 | balsa trailing edge 1133416 x e x Y6 tapered |78 i iron wire ! contained in indent No. 1004 Glimmschnur den Gummiring durchgeschmort hat, zieht der vordere Befestigungsring das Seitenleitwerk model. When the fuse burns the elastic, the elastics which are ﬁosmonec} in front of the stab pull the
1 Balsa - Hauptholm 500 x 5 x 3 88 D |Sicherung 2 | Stahldraht von Best.-Nr. 3675 1 pine 198718 x Rlecx te 88 D ?ﬁfewdsg”bngh. % prano wire C°":°!"°g in !"g"“: mm gg;g ir. den Kasten bis zum Anschlag. Jetzt steht das Hohenleitwerk ca. 40° nach oben, das Modell kommt fin downward into the key box and against the stopper. This makes the tailplane tilt upwards at an angle
H E:ﬁiﬁ: %OXXSSXXZQ P 43 (i Beutel) £ gewl"geb”%‘” o Mot .2] Massing von Best.Nr. 32;2 ? e 332/‘",(’5;;'/:;’§;,/‘“ ¥ (in bag) F: Threaded soova ithnut | 1 | bross Sontained in indont No. 3673 wegen dieser Einstellung fallschirmartig zum Boden, Durch die Lidnge der Glimmschnur kénnen wir die of approximately 40° and causes the mode! to descend, parachute-fashion. By altering the length of the
1| Buchen-Rundstab 180x4 & 0B G |Ruderhorn 1o ene R st BestoRir. 3666, 1 | Beech dowel Telse x ¥z b 40, 45,91 G | Rudder horn 1 |plastic | indent No. 3666 Fugzeit entsprechend variieren. fuse the flight duration can be modified at will.

Recht viel Freude bei dem Fliegen mit dem FILOU! Here's wishing you much fun flying FILOU!
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