Schnellbaukasien
Quickie-Kit
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Seitenansicht des Originalflugzeuges in ModellgroBe
als Vorlage zur Ausstattung des Modells mit Einzel-
heiten und den Konturen der Bemalung.

Sideview of the fullsize aircraft scaled down to model
size serves as guide for finishing and detailing the

model and its colour scheme.

Die im Rumpfbau dargestellten
Aussparungen in den Teilen 42
und 55 entsprechen dem Ein -
bau des Motors COX-SPACE
HOPPER mit den der Mgtorpackung

Dem verwendeten Motor
entsprechend aussparen.
Recess to suit individual
engine.
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beiliegenden Motortragern.
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The recesses for parts 42and
45 shown in the fuselage 1
assembly view are those required

for the installation ot theCOX -
SPACE HOPPER and engine mounts
supplied with it.

55

34

56 57

Bei Einbau des Motors COX-BABE BEE zur
Verringerung des Motorsturzes einen Keil

von ca.5mm aufleimen.

Reduce downthrust by inserting a wedge
of approx.13/64"when using the
COX-BABE BEE engine.
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ki ¥ Binden und leimen
Bind and cement

Dem verwendeten Motor

T
5]

Motortrager aus
Aluminiumblech
(Best-Nr.506/15)

Engine mount made

from sheet aluminum
“(Jnd.-No_506/15)

SCHWERPUNKT
CENTER OF GRAVITY
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dargestellt.

Der Rumpf ist teilweise aufgeschnitten

- / The fuselage Is shm;/n partially

gut open.
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Recess to suit;

entsprechend aussparen.

individual engine.
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B-B

/ Ankleben oder

Cement or bolt

Bei Einbau des Taifun-HOBBY sind die Motortrager aus 1,5mm Alublech, Best:Nr. 506/15 ' 52
(nicht im Baukasten enthalten)anzufertigen, die auch fiir den COX-SPACE HOPPER
[I n oder COX-TEE DEE 0,8ccm verwendet werden kannen. | 76
~~ Jt the Taifun-HOBBY engine is to. be installed the engine - 4 - !
mounts should be fashioned from 1/16"sheet aluminum, !
Jnd.-No,506/15 (not contained in the kit). These may be used 72 1 |
as well if either a COX-SPACE HOPPER or COX-TEE DEE 051cu.in. .
39 - . displ.engire is installed. 744 b H 75 Schnitt A-A
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Alle Rechte vorbehalten. Die gewerbliche Beniitzung dieser Zeichnune st nicht gestattet.
Evtl. Darstellungen im Plan 0ber Einbau von Motoren, Fernsteuerunge . mechanischen Einrichtungen fir div. Betdti-
gungen efc. sind lediglich Empfehlungen und jeweils abhédngig von dem techn. Entwicklungsstand.

Anderungen im Aufbau des Modells bei Verwendung anderer als im Plan empfohlener Teile sind nach eigenem Er-
messen durchzufihren,

Liefermoglichkeiten einzelner Artikel vorbehalten.
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dependent on the state of their respective develo
In case that other than the recommended gear s ¢ talled | ] nstrue
may be required to accomodate such equipment. Delivery of individual items subject to availability.

All rights reserved. Commercial use of the plan strictly interdited. ) .
Any illustrations in this plan showing the installation of engines, R/C equipment and mechanical gear for several
functions are to be considered as mere recommendations, the installation instructions of such components being

ment at the time of installation. ) i
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Schnellbaukasten
Quickie-Kit

Bestell-Nr.
Indent-No.
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Some of the planking panels are shown slightly
oversize to facilitate fitting them in place.
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Schnellbaukasien
Quickie-Kit

Bestell-Nr.
Indent-No.
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Alle Rechte vorbehaifen. Die gewerbliche Benitzung dieser Zrichnung ist nicht gestattet,
Evti. Darstellungen im Plon Uber Einbou van Motoren, F gen, g
gungen etc. sind lediglich Empfehlungen und jeweils chhingig von dem techn. Entwicklungsstand.
Anderungen im Aufbcu Modells bei Verwcndung onderer als im Plan empfehlener Teile sind nach eigenem Er-
messen durchzufihren.

Liefermégiichkeiten einzelner Artikel vorbenalten.

fir div. Betdti-

Al rights reserved. Commerciol use of the plan siricily inferdifed. .

Ay illustrations in this plan showing the installation of engines, R/C equipment and mechanical gear for several
functions are to be Jered as mere 4 the installation instructions of such components being
dependent on the state of their respective development af the time of installation .

In case that other than the recommended gear sEculd ke installed modifications in the consiruction of the model
may be required 1o d i Delivery of individual items subject to availability.

Flugelmittellstick
Wing center panel

Stiickliste Bolkow-JUNIOR List of materials Bélkow JUNIOR

Dimensions in
inches

22'%/33 x 516 x /g
plywood e a.tp.
Elywood Y16 a.t. p.
alsa g a.t. p.
balsa 5/eq .t p.
balsa 5/eq Q. 1. P,
former, bottom part balsa /¢4 0. t. p.
former, bottom part Elywood 1 a.tp.
former, bottom part alsa "5g4 Gt p. brace
fuselage bottom brace
balsa 153/ x Vg x /g rib 2each |balsa
plywood top spar 2 |balsa
plywood leading edge 2 |balsa
Elywood leading edge 2each |balsa
alsa g a.t.p. gusset 2 |balsa
balsa .t.p. wing aftachment
balsa .tp. 00
balsa .t p. hook anchor plate
balsa .top. reinforcement
Elywood 2 /610 X 25 /65 X Y 16 reinforcement
eech approx. /s x /g @ dowel
center section
planking
top wing planking
top wing planking
bottom wing
planking
bottom wing
. planking

Amt. . i i i
" | Material Dimensions in

“IMaterial req. inches

Material Abm. in mm Benennung Material Abm. in mm ; Designation ) Designation

Benennung

z
)

Also required and contained
in the kit

1 tube UHU hart or RUDOL 333

3 RECORD-ELASTIK wheels, %" @,
indent No. 1397/1

3 spacer bushes 3/¢, x .01 o.d., .008 i. d.
for wheels

Ferlner wi\rd bendtigt (im Baukasten

balsa 5/ x ¥/ a. t. p.
balsa s a.t.p.
balsa 14 335 x By x Vs
balsa g a.t. p.
plywood The a.t. p.
lywood Vhe a.t. p.
alsa 1535 x VW3 x ¥/ g4
lywood Thea.t.p.
alsa e a.t. p.
balsa e a.t.p.
4 a.t. p.
1431/39 x 13/ x Vg
23/ X 1335 X 5/1¢
115334 x B35 x S
s a.t.p.

I'rudder, 2 pieces
dorsal strake
bottom spar
spar joiner
wing support

'balsa 1
1
2
1
1
wing support ]2
1
2
2

fuselage longeron

former, bottom part
former, bottom part
former, bottom part
former, bottom part

former, bottom part
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Perlonband | 15x15 -

Balsa 2x5n.Z.
Balsa 3 nZ
Balsa 0x5x3

Ruderscharnier

Seitenruder
2teilig

Kielflosse

unterer Hauptholm

Holmverbindungs-
teil

Flogeltrager

Fligeltrager

Endleiste

Hilfsspant

Steg

Steg

Rippe ie

oberer Hauptholm

Nasenleiste

Nasenleiste .

Verstdrkungsecke je

Flugelbefestigungs-
haken

Hakenhalterung

Verstérkung

Verstarkung

Rundstab

Mittelstiick-
beplankung

VZ, obere Flugel-

x3x3 beplankung

nZ obere Fligel-

est.-Nr. 1329 beplankung

icht i. B. enth.) untere Fligel-

5x10x0,5 beplankung

. untere Fligel-
beplankung

Randbogen

unterer Hdhen-
leitwerks-Holm

Rippe

Rippe

Rippe

oberer Hahen-
leitwerks-Holm

Endleiste

Verstarkung

Nasenleiste

Balsa
Sperrholz
Sperrholz
Balsa
Balsa
Balsa
Balsa
Sperrholz
Balsa
Balsa
Sperrholz
Sperrholz
Sperrholz
Balsa

Rumpfgurt
Spantunterteil
Spantunterteil
Spantunterteil
Spantunterteil
Spantunterteil
Spantunterteil
Spantunterteil
Spantunterteil
Rumpfuntergurt
Bodenbrett
Bodenbrett
Spantoberteil
Spantoberteil
Auflage
Spant
Auflage
Spant
Einsatz
Zapfen
Spantoberteil
Fligelauflage
Verstarkungsecke
Spantoberteil
Spantoberteil
Spantoberteil
Spantoberteil
Rumpfobergurt
Verstdrkungsecke
Tank (bei BABE
BEE nicht erf.)
Tankhalterung
Verstarkung
Steg
Steg
Hiltsspant
Spantunterteil
Spantoberteil
otfortréger-
auflage
Motorhaubengurt
Hilfsspant
Hilfsspant
Spantoberteil
otorhauben-
oberteil
Fahrwerksauflage
Hauptfahrwerks- Stahldraht

draht

Bugfahrwerksdraht Stahldraht

untere Rumpf- Balsa
beplankung

Sporn 1| Sperrholz

Seitenleitwerks- Sperrholz
hilfsholm Einsatz

obere Rumpf- Balsa v vordere Kabinen-
beplankung haube

Verstirkungsecke Balsa .Z. hintere Kabinen-

Fillstick Balsa . Z. haube

vordere Rumpf- Balsa Schraubése planking
beplankung gusset

hi?’terle th(Jmpf- Balsa . Z. Anmerkung: Fillet

Moteoprl?:ug:r?- Balsa Zusatz-Stickliste bei fuseILc;i?ﬁ front
beplankung fuspela e gret:lr

Rumpfvorderteil Balsa planl iﬁg

Ansaugschacht- engine cowl
vorderteil Balsa planking

Ansaugschacht- fuselade, nose
unterteil Balsa duct, front section

Seitenleitwerks- vonBest.-Nr.3665 duct, bottom part

vonBest.-Nr.3665| Besitzt eine Position wie z. B. Pos. (117) fin, spar

Best.-Nr. 3669/5 | zwei Zahlen zur Angabe der Material- fin, rib

20x31,7 O stérke, so heiBt dies, daB die im Bau- auxiliary spar

Best.-Nr.564/3 | kasten verwendete (in Kiammern ge- leading edge

verz. Eisendr, |ca.120x1,5 ¢ |setzte) Materialstdrke auf die gerinzgere gusset

Eisen vonBest.-Nr.3665| Dimension (nicht eingeklammerte Zahl) gusset i

Stahldraht - | ca. 35x0,8 O abzuschleifen ist. H

Plastik Best.-Nr. 3666

1 Tube UHU-hart oder RUDOL 333

3 RECORD-ELASTIK-Rader, 40 mm ¢,
Best.-Nr, 1397/1

3 Distanzbuchsen 9x2,6 / 2,1 mm @
fur die Laufrader

6 Unterlegscheiben 7/2,1 mm ¢, zum
Befestigen der R&der

1 Beutel GLUTOFIX zum Aufbringen
der Papierbespannung

1 Bg. JAPICO-Modellspan, 21 g/m?,
Best.-Nr. 524/3
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N~~~ {Anzahl
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trailing edge
auxiliary former

N
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Balsa
Sperrholz
Sperrholz
Balsa
Sperrholz
Balsa
Balsa
Balsa
Balsa
Balsa
Balsa
Balsa

Stahldraht
Sperrholz
Sperrholz
Sperrholz
Buche

Lig 5550
N
QN

6 washers %/, x.008 ¢, for fastening
the wheels

1 bag GLUTOFIX, for attaching the
covering

1 sheet JAPICO Mcdellspan tissue pa-
per, 21 g/dm? (medium),

indent No. 524/3

1 elastic 3/sax3/0sx 13/18 @,

for attaching the stab
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longeron
bottom sheet
bottom sheet
former, top part
former, top part
sypport
former

v
333 x%
NNNY

1 Gummiring 1x1x30 mm @ fir die
Héhenleitwerksbefestigung
2 Gummiringe 5x1x25 mm @ fir die
Fligelbefestigung support
4 Druckkndpfe, ca, 7 mm @, zur Be- former
festigung der Motorhaube insert
1 Abziehbild Bslkow-JUNIOR ;9”0" y ;
1 Abziehbild for Eigentimerangabe v(l)irnrge;hp%%r;:cr
1 m Seidenschnur usset
ormer, top part
former, top part
former, top part
former, top part
fuselage top
longeron balsa
gusset balsa
' tank (not requ'd
for BABE BEE
engine)

Sutin

Balsa
Balsa
Balsa
Balsa
Sperrholz
Buche
Balsa
Balsa
Balsa
Balsa
Balsa
Sperrholz
Balsa
Balsa
Balsa
Fertig-
fabrikat
Messingblech
Sperrholz
Sperrholz
Sperrholz
Sperrholz
Sperrholz
Sperrholz
Linde

X
X LX3533%X50,

16 a.t. p.
/e a.t.p.
plywood he a.t. p.

lywood he a.t.p
Eeech A3 x Vg

piano wire
plywood

zow
x %
X 00w
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2 elastics /g x4 x 1 @, for attaching
.¢' the wing
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balsa 5/¢4 0. 1. P.
balsa A30 x 3y x W4
balsa g a.t.p.
balsa Sleq 0.t p.
balsa 564 a.t. p.
Elywood 16 a.t. p.

alsa 5/es a. b p.

113 x Vg x Vg
g a.t. p.
indent No. 1329

4 snap fasteners, approx. %y @, for
attaching the engine cowl

1 decal Bélkow JUNIOR
1 decal with owner’s address
3 ft. silk thread

[S, RO, FE,18,]

balsa s a.t.p.
balsa 16 0.t p.
balsa e a.t.p.
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Balsa . Ferner wird benétigt
{nicht im Baukasten enthalten):

Best.-Nr. 613 TOKIO-Japanseide zur
Balsa . evil. zusétzlichen Bespannung des
! Rumpfes.

| Balsa : Best.Nr. 701 NITRO-HAFTGRUND,
zur Grundierung beplankter Teile, falls
diese nicht bespannt werden. tank attachment
Best.-Nr. 207 GLATTFIX-Porenfiller, reinforcement
Balsa zur Grundierung beplankter Teile, falls brace

Balsa diese zusdtzlich mit Japanseide be- brace

Balsa spannt werden. ?UXIIIGF fto'rmer .
Balsa A Best.-Nr, 1408/1—15  SPANNFIX- ormer, bottom par

IMMUN, zur Spann- und Farblackie- fe?‘g?:;’gggrepfn
Balsa rung.

support lime
ggllzg engine cowl {balsa
. . stringer :
gallza r:’:’fel":':'"s'""g ! uuxi;iary ;ormer p:ywoog” e a.tp. ccgin gormer
alsa va ili WOO cabin former
Balsa A Best.-Nr. 1436 COX BABE BEE, 0,8 ccm former, fop part Blywood tp. insert
Stahldraht . Fernlenkflug engine cowl, top Eolsu ; .t p. canopy, front
Balsa . Z. B Nr. 1348 landing gear plywood section
Balsa A C%‘){]_E-E REE 038 support canopy, aft section
Balsa A , 0,8 ccm main landing 54 O a.t.p. 124 |screweye 2 |brass
SBpelarrholz SnZ gder Nr. 1437 gear wire
alsa n.Z. est.-Nr. heel landi 5 a.t.p.
Balsa nZ COX SPACE HOPPER, 0,8 ccm | - " earwire 9 whatp
X e a.t.p.

Sperrholz 10%1,5 Best.-Nr. 1420
Plastik Fertigfabrikat | 12ifun-HOBBY, 0,98 ccm

Fernsteverungsgeréte, Zubehor, Schalt-
Plastik bilder und Einbauanweisungen siehe
Messing

balsa Ve .t p.
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Balsa balsa

balsa
balsa Required, but not contained in the kit

balsa he a.t.p.
Indent No. 613: TOKIO Japaness silk,

balsa e a.t. p. { . '
balsa 16 a.t. for optional reinforcement «f the
fuselage

p.

balsa H:zu x :é; X '/?/

batsa e ap. 2" Lindent No.701: NITRO-HAFTGRUND,
for surface treatment. of planked parts,

which are not paper covered

s a.t.p.
balsa ”n/uxw/uxu/a
balsa :/16 a.t.p.
balsa s o . Indent No. 207: GLATTFIX-porefiller,
for surface treatment of planked parts,
which are covered with Japanese silk

iano Y @ at.p.
Indent No. 1408/1—14: SPANNFIX-

alsa 16 a. t. p.
balsa Y3 (V) a.t.p.

IMMUN, for doping and colour pain-

ting the model.
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N
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ip
stab, bottom spar

El

(not contained in
comm. item | the kit)

sheet brass | 125/064 % */ea x /04
plywood hea.tp.
plywood he a.t.p.
‘plywood e a.t.p. leading edge
plywood Vhga.t.p. planking
plywood e a.t. p. lanking
plywood e a.t. p. ook

endplate

rear block gop)
rear block (bottom),
cabin former

3

Balsa

stab, top spar
Balsa

trailing edge
reinforcement
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Balsa
Sperrholz
Sperrholz
Sperrhoiz
Balsa

23/30 x 137/ 44 x 514
3/ x Vgx g

e 0 (U e et i

i

balsa Y3 a.top.
lywood 6 a.t.p.
alsa Vg a.t.p.
balsa g a.t. p.
plywood /60 x /6 X 1 16

[T

Beplankung
Beplankung
Haken
Endscheibe
Endklotz (oben)
Endklotz (unten)
Kabinenspant
Kabinenspant
Kabinenspant

N R = — = — ORI = — RN N NN N —— ——

Sperrholz

—_—

i . Recommended power plants
plastic comm. item )
lastic comm. item Free flight

3 33/ 'IJ/

Axux P ® || dent No. 1436:

Note: COX BABE BEE .049 cu. in.
If two sizes are given for a part, as f.e. for No.117,
this means that it must be sanded down from the oversize

material contained in the kit (figure in brackets) for the
required size (first figure).

=N = U
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piano wire

piano wire

N it 0 1) et NI N =l i o

leistungs
fahigere
Typen

R/IC flying

Indent No. 1438:
COX TEE DEE .051 cu. in.

or
Indent No. 1437 more
COX SPACE HOPPER powerful
.049 cu. in. engines

or
Indent No. 1420
Taifun HOBBY, .06 cu. in.

For suitable R/C equipment, accesso-
ries, wiring diagrams and installation
instructions please check the special
GRAUPNER radio control prospectus.

fuselage bottom balsa
planking
tail skid plywood
fin, auxiliary spar lywood
fuselage top 1 jbalsa

Fertigfabrikat

19x13/5¢ GRAUPNER-Fernsteverungs-Prospekte.

Complementary list of materials for R/C installation

— N

balsa
balsa

Dimensions in
inches

. . Amt, .
i i Designation Material
bau einer Fernsteverung Die mit A—J bezeichneten Teile sind balsa -
erforderlich fir den Rudermaschinen-
einbau und zur Seitenruderbetdtigung.

Sie sind im Baukasten nicht enthalten.

>

approx. 3/ x
128/32 x /18
part of set,
indent No. 3665
art of set,
indent No. 3665
indent No. 3669/5
5/gax /e x /18 @
indent No.564/3 | Note:

Console for rudder| 1 ‘plywood
balsa -t.p. servo

forked coupling

Benennung Material Abm. in mm

‘plusﬁc

— {Anzahl

balsa
balsa 33, a. t. p.
balsa B/ a.t.p.
balsa /32 (5‘/650. t.p.
plywood e a.t.p.

ach balsa g a.t. p.

balsa ¥4 a.t. p.

balsa 459/64 % 13/64 X 13/84
balsa

balsa

tip "1 'balsa
rudder hinge | 3 ‘perlon cloth

Rudermaschinen-

halterun
GabelanschluB3
Gewindehiilse
Schubstange
Hilse

Sperrholz

Plastik

Ill{/\essing.
artpapier

Messing

ca. 90x45x1,5 threaded sleeve brass

15 (20) n. Z.

olm 15n.Z
Seitenleitwerks-

rippe ie Balsa 15n.Z
Hilfsholm Balsa A
Nasenleiste Balsa 25x5x5
Verstérkungsecke Balsa A
Verstarkungsecke Balsa
Randbogen Balsa

Anmerkung:

push rod lam. paper

Sperrholz sleeve brass

——

zinkcoated
iron wire
cotter pin iron

rudder yoke Parts marked A—J are required for the

installation of the rudder servo and the
operation and linkage of the rudder.
They are not contained in the kit.

approx. 5x i @
part of set,

indent No. 3665
approx. 17/14x Y O
indent No. 3666

Ruderbigel
Splint
Sicherungsfeder
Ruderhorn

e ) NN

—ITQT™ moUOaw >
I @ M MU N w

—_—— )

piano wire

safety spring
plastic

rudder horn

Printed in Germany

VERLAG JOHANNES GRAUPNER:-KIRCHHEIM-TECK

PUBLISHED BY JOHANNES GRAUPNER - KIRCHHEIM-TECK - GERMANY

Naturgetreues Sport-u. Fernlenkmodell
for 0,8-—1 ccm-Motoren

Technische Daten

825 mm
640 mm
9,99 dm?
2,85 dm?
12,84 dm?

Spannweite
Rumpflénge

Tragflacheninhalt

Hohenleitwerksinhalt
Gesamtflacheninhalt

Leergewicht ca.
Fluggewicht je nach Ausristung bis  ca. 700 g
Gesamtflachenbelastung (Leergewicht) 27 g/dm?
MaBstab 1:9

Das Original

Die Bolkow-JUNIOR, eine in Formgebung und Aufbau auBergewéhnliche Maschine,
wurde 1958 in den USA als Amateurkonstruktion von dem friher bei CONVAIR tatigen
Schweden Bjérn Andreasson entwickelt. Sie erhielt die Bezeichnung BA-7. Nach ver-
schiedenen Modifikationen Uberarbeitete die schwedische Malmé Flygindustri A. B. (MFi)
das Muster 1960 fir den Serienbau, stattete es mit einem 100 PS Continental-Motor aus
(Erstausfihrung 75 PS) und bezeichnete es MFI-9 JUNIOR. Das erste der von der MFI
gebauten drei Vorserienmuster, Kennzeichnung SE-SPF, wurde von der BOLKOW-Ent-
wicklungen-K. G. auf dem diesjéhrigen Pariser Aero-Salon ausgestellt und soll in Lizenz
in Deutschland gebaut werden.

Technische Daten des Originalflugzeuges

Hersteller: BOLKOW-Entwicklungen-K. G. Spannweite: 742m
Baumuster: JUNIOR Lange: 5,61 m
Bauform: Schulterdecker Fluggewicht: 544 kg
Verwendungszweck: Reise, Sport Reisegeschwindigkeit 240 km/h
Motor: - 100 PS CONTINENTAL Dienstgipfelhshe: 4000 m
Besatzung: 1 Pilot, 1 Fluggast Reichweite: 900 km

Besondere Merkmale: _
Einmotoriger, abgestrebter Schulterdecker in Ganzmetallbauweise. Rumpf vorn von
ovalem, hinten rechteckigem Querschnitt, Glattblechbeplankung. Grofle Vollsichtkabinen-
haube, aufklappbar. Sitze nebeneinander. Festes Bugradfahrwerk. Tragfligel von recht-
eckigem Grundrif3, vorgepfeilt mit Sichtausschnitten an der Wurzel auf Héhe der Kabinen-
haube. Freitragendes Hohenleitwerk. Gepfeiltes, trapezférmiges Seitenleitwerk. Starre
Zweiblatt-Luftschraube. Kleine Gesamtabmessungen des Flugzeuges.

Bavanleitung fir das Flugmodell

Das Modell kann fir Frei- und Fernlenkflug verwendet werden. Bei Fernlenk-Ausriistung
wird nur die Steuerung des Seitenruders mit 2 Kanélen empfohlen. Auf keinen Fall weitere
Funktionen einbauen!

Die Verdrahtung der Fernlenkanlage wird nach den GRAUPNER-Fernsteuerungs-Prospekten
vorgenommen,

Die Einzelteile des Baukastens sind teils vorgestanzt, teils vorgedruckt und missen mit
einem scharfen Balsamesser oder mit einer Laubséige sauber ausgearbeitet werden. Der
Aufbau selbst erfol\%f in der Reihenfolge der Einzelteil-Numerierung auf einem absolut
ebenen, sauberen Weichholzbrett, auf das der Bauplan geheftet und mit Transparent-
papier oder dergleichen geschiitzt wird.

Der Rumpf

Der Aufbau des Rumpfes beginnt mit der unteren Hélfte. Dazu werden die Rumpfgurte (1)
auf der Rumpfdraufsicht (Bogen 1) hochkant festgeheftet. Auf bzw. in die Rumpfgurte
werden nach Plan die Halbspanten (2)—{9) geleimt. Danach werden die beiden Rumpf-
untergurte (10) von Spant (4)—(9) eingesetzt und verleimt. Nach ausreichender Trocknungs-
zeit 16st man den Rumpfteil von der Bauunterlage und setzt die Bodenbretter (11) und
(12) ein. Gut verleimen! Danach folgen die Teile (13)— (28), die It. Draufsicht des Planes
angebracht werden. Nun wird der Tank (29) durch Spant (13) geschoben, die Tank-
halterung (30) passend gebogen und mit UHU-plus am Tank und Spant (13) befestigt.
Danach Teimt man Teil (31)—(37) ein. Bei Verwendung des Motors COX TEE-DEE, 0,8 ccm
(Best.-Nr. 1438) ist Teil (37) hinter die Spantteile (35) und (36) zu leimen! Jetzt wird Teil (38)
auf den Rumpfgurt (1) geheftet, die Teile (39}—(41) in der vorgesehenen Lage fixiert und
mit (42) verleimt, Die so entstandene Motorhaube 168t sich nach dem Trocknen der
Leimstellen bequem abheben. ,
Nun leimt man in die Ecken der abgenommenen Motorhaube aus Abfall-Balsa je ein
Eckklotzchen von ca. 8x8 mm Querschnitt. Genau darunterliegend werden im Rumpf
ebensolche Eckklétzchen an den Rumpfgurt (1) geleimt. Auf diese Eckklétzchen befestigt
man mit UHU-plus je eine Halfte eines mittelgroflen Druckknopfes. Genau fixieren, damit
die obere Halfte jeweils sauber in die untere Halfte einrastet. Da der Rumpf und die
Motorhaube noch unbeplankt sind, ist dies ohne weiteres zu bewerkstelligen.

Dann wird die Fahrwerksaufiage (43) eingeleimt und das Hauptfahrwerk (44) sowie das
Bugfahrwerk (45) mit Zwirn und UHU-plus befestigt.

Nun bringt man die Teile (46)—(50) an. Ebenso sind die Beplankungen (52)—(54) sauber
anzubringen. Teil (55) wird angeleimt und mit einer Rasierklinge horizontal auf Héhe
der Motorhaubentrennfuge in zwei Hélften getrennt. Die obere Halfte ist dadurch ein
Bestandteil der Motorhaube und mit dieser abnehmbar. AbschlieBend wird Teil (56) und
(57) angebracht und verleimt.

Der Rumpf wird nun sorgféltig verputzt. Nach entsprechender Oberfldchenbehandlung
mit GLATTFIX, Best.-Nr. 207, kann er zur Verstdrkung mit TOKIO-Japanseide, Best.-Nr. 613,
(beides nicht im Baukasten enthalten) bespannt werden.

Das Aufbringen erfolgt nach Anleitung auf der Verpackungstasche der Japanseide.

Das Seitenleitwerk

Der Hauptholm (58) wird mit dem Hilfsholm (48) verleimt. In Teil (58) werden die Rippen
(59)—(63) horizontal eingepafit und eingeleimt. Danach bringt man den Hilfsholm (64),
die Nasenleiste (65) sowie die Verstarkungsecken {66) und (67) an. Der Randbogen (68)
wird aufgeleimt, die Ruderscharniere (69) in Teil (64) eingezogen, Teil (70) angepafit und
eng, aber leichtgéingig mit den Ruderscharnieren verleimt. AbschlieBend wird das fertige
Seitenleitwerk sorgfdltig verschliffen, die Kielflosse (71) eingepaft und eingeleimt.

Der Tragfligel .

Der Aufbau erfolgt in zwei Halften. Zunéchst wird der Hauptholm (72) mit Pos. (73)
verbunden (siehe Perspektivdarstellung) und beide Teile gemeinsam auf der Bauunterlage
festgeheftet. Davor kommt Teil (74). Die Teile (75—(77) heftet man ebenso fest. Die
Teile (78)—(93) sind dann nach Plan einzuleimen.

Der Fligelbefestigungshaken (94) wird in die dafir vorgesehene Aussparung von Teil (95)
eingesetzt und dieses zusammen mit Teil (96) an den vorgesehenen Platz geleimt. Ab-
schlieBend folgen die Teile (97)—(104). Der fertiggestellte Tragfligel wird sorgféltig mit
feinem Glaspapier verputzt.

Das Hohenleitwerk

Den Hauptholm (105) heftet man auf die Bauunterlage und leimt genau ausgerichtet die
Rippen (106)—{108) auf. Der Bau wird dann mit den Teilen (109)—(114) fortgesetzt. Danach
wird sauber verputzt und Teil (115) eingeleimt. Das Anbringen der Endscheiben (116)
erfolgt erst nach der Bespannung.

Die Bespannun .

besteht aus JAPICO-Bespannpapier und wird mit GLUTOFIX-Papierkleber aufgebracht.
Bei dem Fligel- und Hoéhenleitwerk muf3 die Papierfaserrichtung quer zur, bei dem
Seitenleitwerk in Flugrichtung verlaufen.

Endarbeiten und Zusammenbau

Nun wird am Rumpfspant (26) beginnend (aufgedruckte Trennlinie beachten!) die Héhen-
leitwerks-Aussparung nach Plan sorgféltig ausgearbeitet. Das Héhenleitwerk muf3 ohne
zu klemmen in den Rumpf eingeschoben werden kdnnen. Dem Profil des Héhenleitwerkes
werden die beiden Endkidtze {117) und (118) angepaBBt und fest mit dem Hdhenleitwerk
verleimt. Sie bilden bei eingeschobenem Hé&henleitwerk den Rumpfabschiuf. Die Befesti-
gung des Hohenleitwerkes wird mit einem Gummiring vorgenommen, der unter dem
Rumpf von einem Ende zum andern des Teils (115) gespannt wird.

Das Modell wird nochmals auf evtl. vorhandene Baumdngel untersucht und diese ab-
gestellt. Dann wird aus den Teilen (119)—(121) der Kabinenhaubenrahmen zusammen-
gesetzt und mit der vorderen Kabinenhaube (122) exakt auf den Rumpf aufgepaft. Die
hintere Kabinenhaube (123) leimt man sauber auf das Fligelmittelstiick. In das Bodenbrett
{(11) werden nun die Schraubdsen (124) eingedreht und mit UHU-plus eingeleimt. Zwischen
den Schraub&sen (124} werden 2 Gummiringe 5x1x25mm ¢ (Best.-Nr. 544/1) gespannt,
in der Mitte hochgehoben und in den Fligelbefestigungshaken (94) eingehdngt. Durch

leichtes Anheben der Fligelvorderkante kann die vordere Kabinenhaube eingesetzt

werden. Nach dem Niederlassen des Fliigels ist sie durch die Teile (19) und (98) arretiert.
Zum Abschluf3 pafit man den zum Einbau vorgesehenen Motor ein. Entsprechend dem
verwendeten Motortyp sind die Aussparungen fir Zylinderkopf und Disennadel in der
Motorhaube anzubringen. Die Réder werden mit Unterlegscheiben, die auf dem Fahr-
werksdraht aufgelGtet werden, befestigt.

Nach Bogen 1 des Planes (Seitenansicht des Originalflugzeuges in Modellgrofie) kann
das Modell dem Original entsprechend mit vielen Einzelheiten ausgestattet werden,
Material hierfir ist nicht im Baukasten enthalten, da sich das Anbringen dieser Feinheiten
fur den harten Flugbetrieb nicht empfiehlt. ~

Die Lackierun

. Nach entsprec?\ender Oberfiéchenbehandlung mit NITRO-HAFTGRUND, Best.-Nr. 701, oder

GLATTFIX, Best.-Nr. 207 (beides nicht im Baukasten enthalten), und der Spannlackierung
der bespannten Teile erfolgt die Zierbemalung des Modells. Zu beachten ist, daf3 die
Oberflachenbehandlung mit NITRO-HAFTGRUND nur erfolgt, wenn keine Verstdrkung
der beplankten Teile mit Japanseide vorgesehen ist.

Die Farblackierung erfolgt am besten auch mit SPANNFIX-IMMUN, Best.-Nr. 1408/1—15.
Das Bemalungsschema ist aus Bogen 1 und dem Verpackungskarton ersichtlich.

Das Anbringen der Abziehbilder o o

Die zur Beschriftung beiliegenden Abziehbilder werden in die einzelnen Schriftzige zer-
schnitten, kurze Zeit in Wasser gelegt, worauf sich die Schrift vom Papier auf die
gewinschte Modellfléche schieben 1&6t.

Der Einbau der Fernlenk-Anlage .

erfolgt nach Schemadarstellung im Plan, in Schaumgummi gebettet, die Verdrahtung nach
der Betriebsanleitung fur Fernstevergeréite. Rudermaschine und Ruder werden nach Plan
angeordnet bzw. verbunden, wozu die Teile A—J dienen (nicht im Baukasten gntholten).
Die Schubstange wird fir die ersten Flige in Bohrung (4) des Ruderhorns eingehdngt.
Abschlieflend ist die einwandfreie Funktion der Anlage und ihrer Ubertragungsteile im
Modell zu Gberprifen.

Startvorbereitungen . . .
Der Motor wird auf festen Sitz Uberprift, Tank und Motor mit Kraftstoffschlauch knickfrei
verbunden. Danach wird das Modell ausgewogen. Durch Vor- oder Zuricklegen der
Stromquellen im Rumpf ist dies ohne Bleizugabe méglich. Im Schwerpunkt unterstitzt,
muB} es leicht nach vorn geneigt die Waage halten. Ohne genaue Schwerpunktlage ist
ein einwandfreier Flug nicht mdglich, also das Auswiegen sorgfaltig vornehmen!

Das Einfliegen . . . o .
Ist alles nochmals Uberprisft, beginnen wir an einem moglichst mit Gras bewachsenen,

leicht geneigten Hang mit den Gleitfiigen. Da das Modell eine” relativ groBBe Flug- und
Landegeschwindigkeit besitzt, darf es schon mit etwas #Fahrt” gestartet werden. Das
Modell muB einen gestreckten Gleitflug ausfihren. Nichts Gberhasten und sich Zeit lassen!
Gleitet das Modell richtig, beginnen wir mit dem ersten Kraftflug. Wir starten den Motor
und regulieren ihn sorgfdltig ein. Nach dem Start sollte das Modell einen flachen Steigflug
ausfihren. ,Pumpt” es, versetzen wir die Motorzugrichtung etwas nach unten. Steigt das
Modell trotz voller Motorleistung nicht, verfahrt man umgekehrt. Kurvt das Modell zu
stark, Fligel und Leitwerk auf evil. Verzug kontrollieren, sonst seitliche Motorzugrichtung
andern. Bei eingeschalteter Steuerung nicht in Bodennéhe kurven. Erst das Modell einige
Hohe gewinnen lassen. Wenn notwendig, mit kurzen Steuerimpulsen gegen den Wind
halten. Figurenfliegen sollte man besonders bei den ersten Fligen nur in gréBerer Hohe
vornehmen.

Und nun recht viel Vergniigen mit lhrer Bslkow-JUNIOR!

Januar 1962

Die fertig ansgearbeiteten Einzelteile

des Modells Bélkow-JUNIOR.

Bolkow JUNIOR |

The components of the Bolkow
JUNIOR model ready for assembliy.

Der Rumpfaufban.

Die linke Seite

ist noch unbeplankt und erlanbt einen
Blick in das Rumpfinnere.

Main plane assembly. The left wing
panel is not yet planked and show
part of the interior of the fuselage.

Der Tragfligelanfban.

Die linke

Hilfte ist noch unbeplankt und un-

bearbeitet.

Wing assembly. The port wing is not
yet planked and shaped.

Der Motoreinbau. Eingebaunt ist hier
der 1-ccm-Motor Taifun-HOBBY .

Engine installation. Motor shown is

the .060 cu.in. Taifun-HOBBY .

Das  flugfertige

malung.

Modell

Bélkow-
JUNIOR mit seiner attraktiven Be-

The Bélkow JUNIOR model, ready
to fly and attractively painted.

Das Originalflugzeng
Bélkow-JUNIOR.

The fullsize Bélkow JUNIOR.

Free flight and R/C scale model

for .049—.06 cu.in. engines

Technical data

Wing span 3214,"
Length of fuselage 253/,4"
Wing area 155 sq.in.
Stab area 44 sq.in.
Total area 199 sq.in.

Weight, empty

Weight, ready to fly, depending on
R/C equipment

Total area wing loading (empty
weight)

Scale

approx. 11 ozs,

approx. 25 ozs.

7,7 ozs.[sq.in.
1:9

The original plane

The Bolkow JUNIOR, an dircraft of unique shape and construction, was developed
during 1958 as a home builder's project by Swedish designer Bjérn Andreasson, formerly
of the Convair staff. The plane was designated BA—7. After it had undergone several
modifications the Swedish Malmé Flygindustrie A.B. (MFI) re-engineered it for mass-
production, installed a 100 hp Continental engine (replacing the 75 hp engine of the
profotype) and named the plane MFI — 9 JUNIOR. The first of the initial batch of
three pre-production series machines built by MFI, registration number SE-SPF, was
exhibited at the 1961 Paris Air Show by Bélkow Entwicklungen KG/Germany. The plane
will be built under licence in Germany by this concern.

Technical data of the fullsize plane

Manufacturer: Boélkow Entwicklungen KG Wing span: 24’ 4"
Designation:  JUNIOR Length: 18" 5”7
Type: Shoulder wing Take-off weight: 1200 Ibs.
Purpose: Travel, sport Cruising speed: 149 m.p.h.
Crew: 1 pilot, T passenger Practical service ceiling: 13.125 ft.

Range: 560 m.

Special features:

Single engine strutted shoulder wing in all metal construction. Front section of fuselage
of oval, rear section of rectangular cross section. Smooth metal skin covering. Roomy
full vision cabin canopy, hinged. Side-by-side seats. Fixed tricycle landing gear. Main-
plane of rectangular planform, swept forward with cutouts at wing root and at cabin
level for improved vision. Cantilever stabilizer. Fin and rudder of trapezoidal shape,
i:\igh’ry ;;Nepf back. Two bladed, fixed-pitch airscrew. Small overall proportions characterize

e craft.

Building instructions for the model plane

The model may be flown either free flight fashion or radio controlled. For the latter
purpose rudder-only operation via 2 channels is recommended. Do not try to install
more functions under any circumstances!

The hook-up of the R/C gear should follow instructions given in the special GRAUPNER
R/C prospectus.

The parts of the plane are either die-cut or pre-printed and must be carefully cut out
with ‘a sharp balsa knife or a scroll saw. The assembly follows the sequence of parts
numbering and is performed on a perfectly plane clean board of soft wood, onto which
the plans are pinned. The latter are protected by a sheet of transparent paper or other
suitable material.

Fuselage

Assembly of the fuselage starts at the bottom section. Pin the fuselage longerons (1)
standing on edge to the plan view of the fuselage (sheet 1). Cement the false %ulkheads
(2)—(9) to the fuselage longerons, according to plan. Then add the two bottom longerons
(10) to bulkheads (4)—(9) and cement. When thoroughly dry remove fuselage structure
from building board and insert bottom sheet (11) and (12). Cement well! Next follow
parts (13}—(28), which are mounted as shown in the plan view of the plans. Slip fuel
tank (29) through bulkhead (13), bend tank attachment (30) to svitable shape and cement
same to tank and bulkhead (13), using UHU-plus.

Next step is to cement parts (31)—(37). If the COX TEE DEE .049 cu.in. motor, indent
No. 1438, is to be installed, part (37) must be cemented aft of parts (35) and (36). Pin
part (38) to longeron (1), fix parts (39)—(41) in the required position and cement to (42).
This engine cowl is then easily removable after the cement has thoroughly set.

Cement blocks of 5/,4x5/s" scrap balsa into the corners of the engine cowl, after
removing it from the fuselage frame. Cement similar blocks opposite to these cowl
blocks to the longerons (1). Attach the bottom parts of medium sized dress snaps on top
of the bottom blocks, and the top parts of the dress snaps to the bottom end of the
cowl blocks. Be sure to locate the dress snaps properly, so that the parts snap easily
together. With fuselage and cowl not yet planked this can be easily accomplished.

Then add the landing gear support (43) and mount the main landing gear (44) and the
front wheel gear (45) with thread and UHU-plus.

Now attach parts (46)—(50). Carefully fit and cement the planking parts (52)—(54). Part
(55) is cemented, too, and split horizontally into two halves at the level of the parting
line of the engine cowl. The top part is now part of the engine cowl and is removed
with same. Finally add parts (56) and (57) and cement.

Thoroughly sand the fuseluge now. After properly treating its surface with GLATTFIX,
indent No. 207, the fuselage can be reinforced by covering it with TOKIO Japanese silk,
indent No. 613 (these items are not supplied in the kit).

E\e §]i'l(k is applied to the fuselage following instructions on the packing envelope of
e silk.

Fin

Cement the main spar (58) with the auxiliary spar (48). Horizontally fit and cement the
ribs (59)—(62) to part (58). Then add the auxiliary spar (64), the leading edge (65) and
the gussets (66) and (67). The tip (68) is cemented next, the rudder hinges (69) are pushed

into part (64), part (70) is fitted and tightly, but freely moving, cemented with the rudder
hinges. Thoroughly sand the compieted fin now, fit and cement the fin strake (71) then.

Main plane

The wing is constructed as two panels. Start assembly by joining part (73) to main spar
(72) (as per perspective diagram) and pin these parts to the building board. Add parts
£74) Im front of them, then pin down parts (75}—(77). Cement parts (78)—(93) according
o plan.

Attachment hooks (94) for the wing are inserted into recesses provided for them in part
(95), which is cemented in proper position with parts (96). Next follow parts (97)—(104).
The completed framework of the wing is thoroughly sanded with fine sand paper.

Tailplane .
Fasten main spar (105) on the building board and cement ribs (106)—(108) to same. Be
sure to properly align the ribs. Proceed with parts (109)—(114). Thoroughly sand the
framework now and cement part (115) in place. The endplates (116) are cemented in
place after the covering has been applied.

Covering the model

is made with JAPICO tissue paper, using GLUTOFIX paper glue for attaching the paper.
Be sure to have the grain of the tissue paper run spanwise on wings and stab, but
chordwise on the vertical tail surfaces.

Final steps and assembly

Carefully cut a recess for the tailplane along the printed line, starting at fuselage
bulkhead (26). The stab must be an easy fit in the fuselage without binding. The two
rear blocks (117) and (118) are carefully mated to the tailplane contour and cemented
with the stab. With the stabilizer fitted to the fuselage these blocks form a fairing
between these components. The stab is secured in place by an elastic, which is wrapped
around the bottom of the fuselage and the two protuding ends of part (115).

Carefully check the model now and remove warps, if any. Assemble the frame of the
cabin canopy from parts (119)—(121) and carefully fit to the fuselage together with the
front section of the canopy (122). The rear section of the canopy (123) is properly
cemented to the wing center section. Insert the screweyes (124) in the bottom sheet
(11) and cement with UHU-plus. Hook two elastics 13/64x3/6ax 17 (E (indent No. 544/1)
around the screweyes (124), pull them up, midway between the hooks, and slip into
wing attachment hooks (94). By lightly liging the leading edge of the wing the front
section of the cabin canopy can be slipped into position. When the wing is released
the canopy is secured by parts (19) and (98).

Finally fit the engine to the model. Suitable cut outs for cylinder head, carburettor needle
must be provided in the engine cowl to suit individual requirements of the engine in-
stalled. Tﬁe wheels are secured in place by washers, which are soldered to the landing
gear wire.

Following the side-elevation of the fullsize machine scaled down to model size on sheet 1
of the plans, the model can be extensively detailed. Materials for these details are not
supplied in the kit, since such details, while beautiful to behold, are not recommended
for everyday’s flying with its hardships.

Colour finish

After careful surface treatment with NITRO HAFTGRUND, indent No.701, or GLATTFIX,
indent No. 207 (both not contained in the kit) and with the paper covered parts doped,
the colour trim may be applied. NITRO HAFTGRUND should be used only, if the planked
parts are not to be reinforced by Japanese silk.

Preferably use SPANNFIX-IMMUN, indent No. 1408/1—14 for coloured varnish. The colour
scheme is shown both on sheet 1 and on the lid of the box.

Application of the decals
Cut up the decals into individual parts, soak for a few moments in water, then slip them
from their paper backing directly onto desired part of the model.

Installation of R/C equipment '
should follow the schematic shown in the plans. Embed gear in foam rubber, using
hook-up described in the operating instructions for R/C equipment. Rudder servo and
rudder are linked and arranged in the model as per plan, using parts A—J (not contained
in the kit). For initial flight tests attach the pushrods to hole (4) of the rudder horn. Now
check proper funtion of R/C set and linkage after installation of same in the model.

Pre-flight check

Check motor for firm attachment, connect tank and motor with suitable length of fuel
tube. Avoid kinks in the line. Carefully balance the model, moving the power supplies
either forward or rearward in the fuselage to eliminate the need %or additional ballast
weight. When supported at center of gravity the model must balance with the nose
pointing slightly downwards. Your model must balance correctly, otherwise satisfactory
flying will be impossible. So please take this trimming business seriously.

Testflying . ' .
With everything properly checked, test glides may be made, selecting a slightly sloping
meadow for initial handlaunches. The model, flying and landing with fair speed, may
be given a hefty push on launching. The glide should be straight and flat. Patience in
testflying a model will always pay off, while hurrying through this phase is bound to
cause you plenty of trouble, and soon, too! When the glide is satisfactory powered
flights may be attempted. Start the engine and adjust same. When launched the model
should climb a little. If it stalls apply downthrust. If the model does not climb under
full power reduce the down thrust. If model turns tightly, check wings and empennage
for warps. If none, adjust side thrust. Do not operate the rudder when flying the model
radio controlled near ground. Permit model to reach safe altitude. Keep model flying
upwind by short blips only, if necessary. Flying stunt manoeuvres should only be tried
at high altitudes, especially during initial flights.

Happy modelling to you and happy landings to your Béikow JUNIOR!
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