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i Das Original 2 arbeit erforderlich. Bis zum leichten Abtrocknen die Teile mit Stec;k— Das Ausvyiegen _
@ Haken biegen - . o i I nadeln festheften. Danach vorsichtig abheben, Klebstoff angeben, wie- mulB gewissenhaft vorgenommen werden. (Abb. 8). Rechts und links,
U ‘ Der Tlefdec_:ker Bo 209 MONSUN ist eln_schq_elles Sport- und Reiseflug- | der andricken und bis zum endgultigen Trocknen gut mit Stecknadeln knapp neben dem Rumpf, ist das Modell am Tragfligel an der im Plan
— zeug und wird von der Firma Messerschmitt-Bolkow hergestellt. ! sichern (Abb. 3), Die Abbildung entspricht nicht der Baureihenfolge. angegebenen Stelle zu unterstitzen. Irijs sollte datéei',I leicht ?—aCh vorn
- Technische Beschreibung mit Daten der Bo 209 MONSUN ' Der Tragfliigel mit dem Einbau im Rumpf geneigt, die Waage halten. Dazu muBB meistens Ballast in Form von
— § : Einmotoriger freltragender Tiefdecker. Fir Sport-, Reise-, SCh_UI' und | peseht aus einer rechten (20) und linken (21) Halfte. Die Fitigelhalften B_Ielkugeln in die Ba_l'lazt'kammer gde'gebellrénwe;’dfn. Nosrmgfrrvgier:f;{g;,%;
' Kunstflug sowie Segelflugzeug- und Bannerschlepp geeignet. Die Trag- P den K 3 die Ballastkammer fir die notwen igen Kugelchen aus. :
27 26 : ' aus den Brettchen vorsichtig heraustrennen und an den Kanten ver ) hiuB hiieBt die Ballastkammer. lst jedoch
e T flugel sind anklappbar, dadurch geringer Platzbedarf beim Unterstellen.  gghleifen. (Siehe Querschnitt durch den Tragfliigel in der Draufsicht.) Bleikammer-Verschiu (4? verscniie N da a; £ Unter { bo-
‘ 15 Mit aﬁgeﬁagptesnt Flf;]giln ka”nt_daf F'“gzeUQD_aUCE? héggerM%r}\leénUEriﬂE An den Klebekanten in Mitte sind sie entsprechend der V-Form von 11°¢ ;’;‘;g;eﬁew'cm erforderlich, dann dieses an der Rumpi-Unterseite
. . .. R wagen auf der StraBe transportiert werden. Die Bo at . apzuschragen (Schnitt B-B). gen.
Die Bep}gnkungen besitzen fur das Anpds,en Draht m ein robustes, starres Hauptfahrwerk mit verkleideten Rédern, und ein { i gen ( n )- ; 11 Bt D ; ~ Das Einfliegen des Modells im Gleitflug (Abb. 9)
ra Zy : : ' ) | Fur den Zusammenbau wird eine Helling benétigt. Dazu die Karton mu
etwas Ubermafl isch einzi i ' ‘ indsti hwind Wet bwarten. D das Modell
) Durchziehen elektrisch einziehbares Bugfahrwerk. ng .Emste|genj ist die getbnte i stiitze aus dem Kartonboden ausschneiden und verkleben. Der Aufbau Windstilles oder schwachwindiges Wetter abwarten. abnn__ s IocC
— U o d Gummimo- Plexiglashaube verschiebbar. In der Kabine ist Platz fir zwei Personen. . der Helling und der Zusammenbau der Tragfligelhélften ist aus der Dar- (Motor nicht aufziehen) mit geringem Schwung, leicht abwarts geneigt,
- 35 es bummi Volumen des Kofferraumes: ca. 160 I. Der Einbau eines Landeschein- i gie|lung rechts unten bei der Explosionszeichnung auf dem Plan sowie gegen den Wind starten. Es sollte ein lang gestreckter flacher Gleitflug
T N__ ,/ tors. — werfers ist vorgesehen. " aus Abb. 4 zu ersehen. erfolgen. B . . Blet in dio Ball
- T - B A M Antrieb . Achtung! X\g?;edfasemgj?lzu pkl)j;nvf t,;it ers Cgtvrigaasrﬂg.rs/—r\a?trgIf\?c:)rnletl)é?esﬁgei a;tl;
A ' : 30 Lycoming-Motor von 115 bis wahlweise 160 PS. Starre Zweiblatt-Luft- | Bei dem Zusammenleimen der beiden Tragfliigelhatften nicht mit Kleb- iler Gleitflug nach unten. bedeutet daB das Modell kopflast st
33 P @ SEITFNANSICHT schraube fir den 115 PS-Motor bzw. Hartzell-Verstellpropeller fir das | stoff sparen. Dabei die Hlften so festheften, daB nach dem Trocknen Iif;ﬁ; ' Belll utg ;err b, welchen am Rumpfende anbrin gn '
™ ! e 37 C oo ) 150 oder 160 PS-Triebwerk. Zwei Fligeltanks mit je 701 Fassungsver- | die Wélbung des Tragfligels mit den Ausstanzungen der Rumpfseiten- wre: bajjast vorn entrernen pzw. | Fumpr gen.
45 A 7 (2 i ., oo 2 s : Schwache Kurvenflige durch Verstellen (vorsichtig biegen) des Seiten-
19 » ' ‘ / geschnitten dargestellt. 9; mogen. teile Ubereinstimmt. Diese zur Kontrolle dazu als Schablone benutzen. o lsichen. GroBere Verzige, z. B. am Tragfligel, die cine
L4 17 ™~ ~ e 308 Technische D | Die Halften nicht gegeneinander verkantet verleimen, sonst Kurvenflug. ruders ausgieichen. 98, 2 B A ’
" s @ @ ’ : | L 14 - = ; echnische Daten " Nach dem Trocknen Flugel abheben und den Perlonstreifen (22) unten Kurve einleiten, miissen durch vorsichtiges Biegen dber Wasserdampf
: /> s \/ ‘ . | i i SPannwette 8,40 m Rustgew_lcht e 450—484 kg an der vorsichtig verschliffenen Klebekante zur Verstarkung aufleimen. 0. &, beseitigt werden. Bis zum Trocknen einspannen.
. Vi @ 3 /——— —N ‘ — - . :“ Lange 6,40 m Fluggewicht nach 750—820 kg * Der Tragflugel ist in den Rumpf einzupassen und so einzuleimen, daf3 Der Motorstart i
o : N - \ ! , L Flugelflache ~ 10.22m Hochstge- Typ ' die Klebefuge des Fliigels mit der Langsachse des Rumpfes zusammen- Die Luftschraube wird zum Aufdrehen des Gummimotors von vorn ge-
z N ‘ - i 7 , . i o~ _schwindigkeit 246—274 km/h 41t Dann die beiden Teile (23) einpassen, sie dirfen unten nicht tber sehen rechts herum gedreht. o
g 6 \\\\\\ ffffff ) ¢ 3] - 32 o 30 \y Verkiirzt . . die Rumpfseitenteile stehen, und verleimen. 50—100 derghgngen sind ausre|chend_fur die ersten Starts. Dagm das
, A ‘ i Tl Mitte / - 0 gezeichnet Das Modell Die Lage des Hauptfahrwerkdrahtes (24) nehmen wir vom Plan ab bzw. ‘l\/kljodell m('jt m:m%e‘»n: Stchw(u:k?b u1n(;c;arBe|.ne‘thm!<e\;lv v%r; qa.mS& .?f?cg
Y ] : u / N ey - N : Allgemeines . zeichnen sie mit Hilfe von Teil (26) (seitliche Ausstanzungen) an. Der oben aus der Hand starten. - 10). Bei vorher einwandireiem Gleitrlu
: \ 43 11 8T S(‘HWERPUNKT Tr,agﬂuQelg 11 ‘g// ‘ = e /' B Zu?n Bau des Gummimotor-Flugmodells Bo 209 MONSUN wird {ber- Hauptfahrwerkspant soll mit reichlich Kiebstoff an den Rumpfseitenteilen mUBPﬂa‘SBM%deU 9|e'gl‘m;ﬁjl9 Steslg“er? :le:;i‘o?\ﬁtd)L?e%fzgﬁlsva?g'nme:?hozogs
T l / - // : ’F wiegend Balsaholz verwendet. Die Flugeigenschaften sind sehr gut, das  und dem Tragfliigel befestigt werden. Zur Sicherung zwei Perlonstreifen anschliebend einen Gleittlug austinren. Die
/ \ 18 13~ - 2 : = . . Vs | Fluggmode[l ist formschon und entspricht weitgehend dem groBen Vor- (25) dartberkleben. (Siehe Abb, 5). Nun sind die Beplankungen (26) und nach bis auf ca. 200 Umdrehungen goystgl%ert. G - dell Bo 209
) i Erﬂ: : Einstellwinkel Hohenleit werk bild. Eine wesentliche Erleichterung fur den Bau sind der ausfuhrlich ge- . (27) anzubringen. Nun FGSE viel Freude beim Fliegen mit dem ummlmomrmojaiuafﬂﬂ
' 5 S‘/ & 0’5°negqt|’v’ haltene Schnelibauplan und die instruktive Explosionsdarstellung sowie | Das Héhenieitwerk - MONS . oS 9
die Baustadienfotos. Zur Verkirzung der Bauzeit tragen die fertigen .0 us den Teilen (28) — (29) auf einem ebenen Brett gut miteinander Stiickliste Bo 2
48 N | / 32 Kl_{tnftStOffte'éeR?S" w'i ';\/lzgorverkleldung, Kabinenhaube, Luftschraube verbunden und nach dem Trocknen sowie Verschleifen auf die beiden Tl | porennang onert] Matorial Abmessung in mm
% mit Lager und hader mit Hadlagern. " .. . .. | Rumpfseitenteile geklebt. Nr. ‘
16 b > 15 ]Behmerkensv[i_llertlsind die profilgeformten Tragfligelhalften; sie ermog- Inner? an die Seitgnteile und auf das Hohenleitwerk sind die beiden Ver-
o~ ™~ ichen gute Flugleistungen. teifungen (30) zu befestigen. AnschlieBend die Beplankung (31), Ab-
27 ' 26 ‘ T Alle lesgte:(lﬁ werdendvoreéichtttighmitheinem sct:ha‘rf‘inKBglsarp?lssi‘r c;d(;r ’j Zec[kun% (32() a)ufbringen. Dgas Instrumentenbrett (33) auf Teil (19) kleben. 12 E:tgtgihrwerksspant } gz}zg }g n %:
/ " 23" s einer Masierkiinge aus den bretichen herausgetrennt. Reinestals NETAUS™ 1 pas Seitenleitwerk 3 Bugfahrwerksdraht 1 | Stahldraht Fertigteil 1,3 & n. Z.
BGHGSthmmer /| ca.36mm;27/64" ! C S T brechen! " . ; ; i ; besteht aus den Teilen (34), (35), (36). Es ist auf einem ebenen Brett 4 | Futter 1 | Balsa 15n. Z.
! | 4 o o : : . : PP Achtung! Fur die Rumpfseitenteile den wichtigen htwinkli it d R ¢ 5 Abdeckung 1 Balsa 15n. Z.
// S — l A Rechte Tragfligelhdlfte am Seitenteil geschritten dargesielii. Hinweis imfolgenden Abschnitt beachten. zusamlmenzuk‘leben und nach dem Trocknen rechtwinklig mit dem Rump 2| Goceoind } Ea‘:sa’ }g o %
e T : e si i i ‘ zu verleimen, ) _ 7 | Spant alsa 5n. Z.
(&) Einsteliwinke! Tragflagel  3° positiv = . N B s e e acheron iomsap o O™ Y7 Bl Kabinanhaubo (3 it gernfagigem Obernat susscnerten sog- | | Vo  |Be | Ee
46 Verschiedere Einzelteile nicht nochmals Im Baukasten liegt Klebstoff, der sich sowohl zum Verkleben der Holz- | fjﬂfgégﬁgﬁgg[‘n ;%Lk;f:e”- Wenig Klebstoff angeben, bis zum Trockne 10 | Verstoing 2 | Balsa 51X 71,5
3 ic i ir di i i : : e crn. . . " echte Rumpfseite alsa bn. Z
gesondert gezeichnet. tzetzlfv?/ztae?':z f}l-i;r(i;ge}f)tr:gsigﬁbzrl)eci‘:{g;?ﬁ SPANNFIX-Immun, ALKYFIX- Danach den Kiel (38) und die Sporn-Abstiutzung (39) befestigen. Den 12 Linke Rumpfseite 1 |Balsa 1SnZ.
- i ‘ ' Sporn (40) biegen und ankleben. cke:
41 Emailletack sowie UNIVERSAL-Lack. 14 Abstiitzung 1 Balsal 38x10x 1,5
- ' S i Die Laufrader 15 Untere Beplankung, hinten 1 Balsa 1,5n. Z
e ) ;L ' . . . Technische Daten des Modells . ) ; 1 Plastik Fartigteil
4L2 \12) Doppelpfeile kennzeichnen die Holzfaserrichtung. Spannweite ca. 545 mm  Hohenleitwerkinhalt ca. 1,4 dm? g isnetéi?:a SFI}:IZ] sacfé Igﬁgéme& 1()41s)teuorl]<i n(4§)b§ﬁs:rr:r?r?:ér5:sﬁ:r?g%gés(ézf)f 16 ngt%rtvzil;]kgleldung I | Blesti Fa 7‘7’;3x3
v e . 2 ¢ N . .
' _IFangftie"ca. inhal 456(5) r(‘jnmz [leesamtf!aﬂemnhawlt ca. 693 dm angeben (Abb. 6). Die zweite Radhélfte so aufstecken, daB die Stifte am }g gg;?;‘;esrgfr‘lfungssf’a“t } 32{2: }g N5
s @ Kanten rund r-ag acl en|‘n alt ca. ,0dm uggewicht ca. g Rand einrasten. Bis zum Trocknen des Klebstoffes die quhél_ft_en gut zu- 20 Rechte Tragfligelhalfte 1 Balsa 2,5n. % (gegogen)
#or S en. c Die Bauanleitung ) ) ) ) ) sammenpressen. Das Laufrad mit der Buchse auf den jeweiligen Fahr- 21 Linke Tragfligelhalfte 1 | Balsa 25 ?io'%}; ogen)
¢ T 3{ erklédrt den Zusammenbau in der Reihenfolge der Einzelteilnumerierung. ~ werksdraht driicken (Abb. 7). . % ger[O?bAanchluB 1 Perlon ca. 110 %
v o ¥ ¥ 3y . . . P S ey - M umpf- s ‘
; < by J Fur den Aufbau wird ein ebgnes, a!‘!.selt.lg gerades Brett Igenohgt. Zu.mw‘ " Die Abziehbilder 1% rechts, 1 links 2 Balsa 1502
:l ‘ 7 ) g. Schutz gegen das Ankleben ist es mit einer klebstoffabweisenden Folie: werden in die einzelnen Schriftzlige bzw. Verzierungen zerschnitten und 24 Hauptfahrwerksdraht 1 Stahldraht Fertigteil 1,3 @ n. Z.
i i i T : abzudecken. \ . o s ” 25 Perlonband 2 Perlon ca. 20 x 25
@ @ bis Welﬂe Verz|erungen fiir gie : DRAUF%'CHT B C Der Rumof mit Hohen- und Seitenleitwerk ‘ entspre_chend der rucksent:g.aufgef_druckten Gebrauchsanlextgng pehan- P Ui;é’rr; ggp[ankung, mitte T Balsa 15n. 2.
Kabinenhaube Rechte Tragflicel- ' ] < P . delt. Die schwarzen Zierstreifen fir den Rumpf und das Seitenleitwerk 57 | Ontere Beplankung, vorn 1 | Balea 150 7.
i ] y 'G‘.C © oghuse ! T v Auf den Bugfahrwerksspant (1) das Futter (2) kleben, Bugfahrwerks-- sind entsprechend der Abbildung auf dem Verpackungskarton anzu- 28 H(‘jhenleitvserk ¢ 1 Balsa 15n. 2
(:Mtgl_(_‘i_&'j J halfte abgebrochen / o draht (3) und Teil (4) einsetzen, verleimer_}; Danach die Abdecklfang (5), _ bringen. Sehr vorsichtig miissen die weiBen Verzierungen auf die Kabi- 29 Randbogen f. Hahenleitwerk o | s ey
ezeichnet, ! ey / @ , : ; O Versteifung (6) aufkleben. Alles bis zum Trocknen des Klebstoffes mit: | : ‘o ie N — (6) (sieh ‘ 1 x rechts, 1 x links alsa 5n.Z
geecin f 20 (16) Zum Aufpassen der j Auslaufend verschleifen. N = Stecknadeln festheften. Der Spant (7) wird durch diesbeiden Teille 8),  hoch ‘Pian) D Sweifen smd joweils sworellg. und (beriapean sich N | Lertetbing ng 2 |5 ez
: ‘ ,\f Kabinenhaube Kanten leicht gerundet. | ‘ 31 2 Spant (9) durch die zwei Versteifungen (10) verstarkt. | Samtliche Abziehbilder miissen gut antrocknen. ' 32 | Abdeckung 1 | Balsa 150 Z.
! {0 ) o c Wichtig: Ehe die beiden Rumpfseitenteile aus den Bretichen heraus-. | Die Lacki gi Iéms.ttrunnglintse;brett } ggfsl:r ?5Zn .
——— T / - ; i RS A B nite ol i . Die Lackierung eitenflos ‘ sn. Z.
§ I e e o1 s e B n ok ansu s onave | ISt 1Ur bl dor Motorverkleidung mit Lager, den Laufradern und goge- | & | Setemder | 1 e | 1502
» 'trweiichemgBleistift und einem Lineal die Lage der Spanten auf die | benenfalls den Luftschraubenenden erforderlich. Verwendbare Lacke: 37 | Kabinenhaube 1 | Plastik Fertigteil
@ g]iljckseite der Rumpfseitenteile ibertragen i SPANNFIX-Immun, Best.-Nr. 1408/2-15, ALKYFIX-Emaillelack, UNIVER- 38 Kiel 1 Eallsa lg n. %
o ‘ R ’ ) SAL-Lack. Das Modell ist auf dem Verpackungskarton mit fertiger Be- 39 | Sporn-Abstitzung 1 alsa 5n. Z
c Nun die rechte Rumpfseite (1.1), mit der bedruckten Seite na'ch un.te_n,l malung zu sehen. Wer auf Feinheiten Wert legt, kann die unbedruckten 40 Sporn 1 5:’2?1?,-Verz. ca.27x109
— [T sal (7} auf das Baubrett heften und die Spanten‘ (1): (7), (9) an d.en' mit BlelStlft 1 Humpfkanten ebenfalls lackieren. Die Abblldung auf dem Verpackungs- a1 Radschalenhalfte 6 Plastik Fertigtell
— @ : - D g < - gekennzeichneten Stellen im rechten Winkel aufleimen. Mit rechtwink-- 1045 7eigt das Modell — abweichend von der Darstellung auf dem 42 | Radlager 3 | Plastik Fertigteil
S S = ligem Zeichendreieck o. &. kontrollieren. Den Abstand der beiden Span-- | pj51 it einer Zierluftschraube und einem Spinner aus Balsaholz. 43 Luftschraubenwelle 1 Stahldraht Fertigteil 1,3 @ n. Z.
x ‘d: N ten (7), (9) voneinander (Fligelbreite) einhalten! Die linke Rumpfseite . . 44 Luftschraubenlager, komplett| 1 Plastik/Ms. }l;'ert'lgte.lll
g 2 g (12) so aufkleben, daf die Vorderkante genau tiber der von Teil (11) Pe(;.Emea“ VoﬂlGlEﬂ%l;n)otogu\l;d L;]f'thChran(?so) 4 oin Loch s zg tﬁgtzgﬁargﬁtlt)ee } {\3/{22;!‘?9 Fz;ﬂgilﬂ
=2 O steht. Mit angelegtem Zeichendreieck kontrollieren, Diesen Bauzustand | In die Seitenteile 12) und Versteirungen wird ein Loch von 5 mm 47 Buchen-Rundholz 1 Buche 35x3 O
* T o zeigt die Abb. 1. Dann die Ecken (13) und Abstitzung (14) einkleben. | @ gebohrt bzw. gefeilt. Das Buchen-Rundholz (47) muB stramm hinein- 2 | Bleammer-Verschius 1| Plastik Fertigteil
e T' A m g I Das vordere Rumpfseitenteil von (11) bis Spant (9) aucfj demd Bagbrett: ,’ Bass%?. istrang mit lauwarmem Wasser waschen, abtrocknen und mit
o = (V] festaeheftet lassen, das Ende vom Seitenteil anheben und mit der Unter- } en Gummistran it lau 1 sser w , nen und mit | . Z. = nach Zeichnung. Entsprechende MaBe sind dem Bauplan zu entnehmen.
37 =T P lageg(U) genau am Ende abschliefiend, stiitzen. beiden Enden, entspreclgenddder perspaktlvxschen Darsltqellhung ?]uf dem Eemer xﬁz beilati;t: (?m Schnellbaukasten enthalten)
IV io int tere Beplankung (15) ankleben, festheften. Das linke Plan verknoten. Die Lebensdauer des Gummimotors erhéht sich, wenn 1 Tube UHU-hart ) )
@ m'> Ijqetffntp?s?ai?é;t:f(l;g)eheerun?erziehe%,(an) den Kanten Klebstoff angeben . man ihn mit einer selbsthergestellten Mischung aus Glyzerin und 1\F/’(')‘:E‘é';'s't(?mn%bgf}zdx‘ifﬁmm, 1450 mm lang, fur den Gummimotor,
und mit (15) verbinden, ebenfalls festheften. In Abb. 2 sieht man dieses Schmierseife einreibt. Dann den Gummistrang in zwei Ringe legen und ca. 30 g Bleikugeln, von Best.-Nr. 549, zum Auswiegen des Modells
Baustadium. Rumpf nach dem Ausharten des Klebstoffes vom Baubrett” ' diese so in den Haken der Luftschraubenwelle (43) einhangen, dabB der 1 Abziehbild zur Ausschmiickung des Modells . .
. nehmen und die Motorverkleidung (16) aus Kunststoff ankleben. Die ! Knoten an der der Welle abgewandten Seite des Ringes liegt. letzt den 1 vérz.BEistenr\clira%g‘{%n:‘m 2, 470 mm lang, zum Durchziehen des Gummimotors,
Schnitt B- B ' Linke Tragflugel- beiden Rumpfseitenteile dazu vorne vorsichtig zusammenbiegen. Das Ji’ mit einem Haken veursehgneg Draht zum Dukrch2|eP:jen des hG.ummeotors Fﬁ\;o;en ?{Su};‘p;éufbau :
hdlfte e ) e U L e O et o Dl mbiiagen, | curdh dia Bohrung for das Lufischiaubenlager in dor Motorvorioidung R her3ss,aue Balee (0
. ; 3 W Z . rch die Bohrung fir das Luftschraubenlager in der Motorverklei iir ¢ iigelaufbau »
Sllﬁed?:%E:I}((ua?)?n(ezglS:lv%:gZ::r:oggitébait:éﬁ:ggeg 7gir?laeci>r}:1§r:arl]3:n !?An(%i?- : ('|u6) fadeln g 9' g 1u&aﬁgnsrtzgzeu%au‘f der Kartonboden-Innenseite aufgedruckt, zum Ausschneiden und
—_ verkleidungsspant (18) einpassen, verkleben. Der obere Spant (19) ist i In den Haken das Ende des Ringes mit dem Knoten einhéngen, den Fezrﬁifm:g”beiafi;)t: (nicht im Schnellbaukasten enthalten)
' IS P / ebenfalls sorgfiltig einzupassen (am Rand schrég schleifen, siehe Sei- } _Gummls-t:fang durch die Lagerbohrung nach hlnte'n Z'ehen-' Das Run'd_ho‘lz SPANNFIX-Immun, Best.-Nr. 1408/2—15, zur weiteren Farbgebung, Farbe nach Wahl.
Y & | A anansin, Fump)und st an i Avazin (1720 ot o | i e e Lot de Seervans Sgmer Tuerer , Carmrnge Lensciss s 0 MONSLR
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//eiat%fp?e?:‘heggtggr ) \E/ISI?g i ceP:tt i gsbis zur ,rAbstUtzurgg (17) biegen. Das in der Mitte Uber- | kalotte (45) vermindert die Reibung. Stuck | Werkstoff Abmessung in mm erforderlich fiir Position
I - ’ ! i ; ; i ; teri faltig. abtrennen, damit die beiden Teile in der ! Die Luftschraubenwelle darf nicht verbogen sein, da sonst die Luft- ‘
{ Lo B/ V-Form ngChra‘ 21 ) ) B'e E@PLQD%}_@_&L% S'ng' mit S'ngek_re'smn E:Ii?:ng:r ths?cgleusgrgtimlgf gegeneinander stoben. Beide Seitenteile | schraube schlagt und die Leistung des Gummimotors vermindert wird. ! Balea  undholz 20x3x3 o7
1 | 12 gen. ummern versenen. Uiese umenerung llen an der Motorverkleidung (16) oben satt anliegen, evtl, ist Nach- | Gegebenenfalls die Welle mit einer Zange vorsichtig richten.
I | erleichtert das Auffinden der zugeordneten so |
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All rights reserved. Commercial use of the plan strictly interdited.

Any illustrations in this plan showing the installation of engines, R/C equipment and mechanical gear for several

functions are to be considered as mere recommendations, the installation instructions of such components being

dependent on the state of their respective development at the time of installation.

In case that other than the recommended gear should be installed modifications in the construction of the model

may be required to accomodate such equipment. Delivery of individual items subject to availability. 71

Alle Rechte vorbehalten. Die gewerbliche Ben’Utzung dieser Zeichnung ist nicht gestattet. ) . . :
Evtl. Darstellungen im Plan Gber Einbau von Motoren, Fernsteuerungen, mechanischen Eimnrichtungen fir div. Betédti- ®
gungen efc. sind lediglich Empfehlungen und jeweils abhdngig von dem techn. Entwickiunigsstand.

Anderungen im Aufbau des Modells bei Verwendung anderer als im Plan empfohlener Tieile sind nach eigenem Er-

messen durchzufihren PUBLISHED BY JOHANNES GRAUPNER - KIRCHHEIM-TECK - GER |/

Liefermdglichkeiten einzelner Artikel vorbehalten.




