MT-1073

(Sichel-Flieger)

Ein Experimental-
Nurfliigel

Motto: Fortschritt ist nur még-

lich, wenn man intelligent ge-

gen die Regeln verstdfit.
Boleslaw Bavlog

Mir will scheinen, dal} die
Gebriider Horten diesen Spruch
schon kannten, bewiesen sie doch
mit ihren Nurfliigelkonstruktio-
nen, die zu jener Zeit (ab 1933)
alsrevolutiondre Andersartigkeit
eines Fluggerites galten, daB sie
mit ihrer Idee gegen die gelten-
den Regeln der Flugzeugbau-
kunst verstieBen.

"Glockenauftriebsverteilung -
na, so was!". Die Leistungsfa-
higkeit ihrer Konstruktionen
braucht hier nicht extra hervor-
gehoben werden, jedoch, eines
scheint mir bemerkenswert:

Ich lese: “Zum Abschluf} der
‘langsamflugbetonten’ Ausle-
gungen sei noch die Horten-Pa-
rabel erwihnt, ein Flugzeug mit
einer sehr kleinen Flichenbela-
stung von 6 kg/m?, das bei 12 m
Spannweite einen Kurvenradius
von nur 14 m erfliegen konnte.

Schon 1911 beantragte der in
Miinchen lebende Alois Wolf-
miiller ein Patent fiir ein “Flug-
zeug mit sichelihnlich, wind-
schiefgestellten Tragflachen”. In
RuBland baute 1924 Tschevan-
owsky einen motorisierten Zwei-
sitzer als Parabol-Flieger.

Auch Alexander Lippisch be-
schiftigte sich mit der Parabel
und baute 1937 das Versuchs-
flugzeug "Delta V" DFS 40.Dann
wird es ruhig um die Parabel-
Fliegerei und die einzige Aktivi-
tdt in dieser Species scheint nur
noch von unseren Schwalben
wahrgenommen zu werden.

Flug- und Modelltechnik 8/93

Die kieine Sichel, wie sie nach unserem Bauplan entstehen kann. Im Hintergrund die ebenfalls in der FMT vorgestelite

“Mr. Stringfellow’s flying maschine”

Hier noch einmal der Konstrukteur mit der groBen 4-m-Sichel, die einige Wetthewerhs-
erfolge verbuchen konnte

Woran das liegt? Ich darfhart
formulieren: Am wirtschaftlichen
Denken unserer Industriegesell-
schaft und dem Un-Sinn, daB al-
les schnell zu geschehen hat.
Begriindung: Rein technisch ist
eskeine Schwierigkeit, auch heu-
te noch mit modernen Werkstof-
fen Tragflichen in gebogenen
Formen, also Parabel - oder Si-
chelform zu erstellen. Der Auf-
wand fir Formen, Werkzeug,

Heling und Schablonen ist natiir-
lich weithoher als fiir einen gera-
denFliigel miteventuellen Knik-
ken, Pfeilung und Doppelpfei-
lung. Weitaus héher, das heifit:
Zeitintensiver und somit kosten-
intensiver. Hierzu kommt noch,
dall man weit weniger auf Halb-
fertigfabrikate, wie Profile, Ble-
che und andere Konstruktionse-
lemente zuriickgreifen kann, da
diese ja von der Industrie nur

gerade und flach, wie
gewiinscht, angebo-
ten werden. Diese
Elemente zu verfor-
men und umzufor-
men ist natiirlich teu-
rer, als sie zu verwen-
den, wie sie sind.
Auch Biume wach-
sen gerade und Lei-
stenmii3ten gebogen
werden; kein Pro-
blem - aber zu teuer,
und auflerdem, Trag-
flichenaus Holz, wie
unmodern!

Wir Modellflie-
ger? Gott erhalte uns
die vielen Ausreden,
warum so viele von
uns nun wirklich
nicht selbst bauen
koénnen und wir des-
wegen fertige Ein-
heitsmodelle kaufen
miissen.

Da bleiben also weiterhin nur
die Schwalben und die Mauer-
segler?

Nein, es gibt doch hier und da
immer noch Modeliflieger, die
es nicht vergessen haben, dal3
dem Modelle-Fliegen immer
schon das Modelle-Bauen vor-
anging; und daf es auch heute
nicht anders ist, wenn man von
dem Hobby das Schonste erwar-
tet: Die Freude an der eigenen
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Kreativitdt, das Erfolgserlebnis.
Sichelflieger: “Angemacht”
hat mich vor 4 Jahren die Sichel
“Zero” von Horst Pritschow. Sei-
ne “Octopus”, eine Weiter-
entwicklung des “Zero”, zeigte
Fliige, die das Herz hoher schla-
gen lieBen. Bei Alphons Gabsch
sah ich dann noch auf Millime-
terpapier eine Zeichnung hén-
gen, in der auch so manch inter-
essanter Gedanke steckte (Al-
phons: “Kannze haben Jupp - ich
muB noch Horten stricken.”)

Der“Octopus” von Horst ent-
sprach in der Auslegung einem
modernen gepfeilten Nurfliigler
mit Profilstrak und Schrinkung.
Das Modell brachte bei 3.360
mm Spannweite 4 kg auf die
Waage, eine Flichenbelastung
von 56,7 g/dm?.

Alphons Auslegungentsprach
dem  Horten-Prinzip  mit
Glockenauftriebsverteilung, Fiir
mich als Freund der “fliegenden
Bretter” und der geringen Fla-
chenbelastung begann dann eine
theoretisch Entwicklung, dereine
praktische Versuchsreihe folgte.
Ich habe, wenn Sie so wollen,
“meine Bretter verbogen”. Der
gute “Sudan” (FMT-Bauplan)
war Grundlage fiir meine Sichel
(arabisch “Sif™).

Grundlage, das heilt:
Flachenbelastung max. 25 g/dm?
geringe Massenfliehkrifte
gutmiitiges Profil CJ 5
tiberziehsicheres Flugverhalten
guter Hochstart am Seil

lange Flugzeit - wenig Speed
Holzbauweise

Nach ersten Auslegungen und
hdufigen Verdnderungen bin ich
nun recht zufrieden mit meinen
Sicheln. Das Profil CJ 5 bekam
eine gerade Unterseite - also CJ 5
gU - und macht das Gerit nun bis
zu 7,5 m/s Wind fliegbar. Fli-
chenbelastung von 23 g/dm? er-
mdglicht aber auch eine extrem
langsame Flugweise und ein wei-
ches Landen.

ImLangsamflugistein“Wen-
den aufder Stelle” moglich, ohne
ein Abschmieren, wie es die ge-
pfeilten N-Fliigler gerne tun, zu
beflirchten. Winden- und Gum-
miseilstart ohne Korrektur, aber
auch bitte ohne Katapult, lassen
gute Ausgangshdhen erreichen.

Hang-und Alpinflug sindauch
mit diesem Nurfliigel das beson-
dere Erlebnis.

Eine 4-m-Version des “Sif”
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Eigenkonstruktion im Alpenpanorama. Schéneres Modelifliegen gibt es nicht

darf als “erfolgreiches Modell”
eingestuft werden:

Kaltenkirchen NF-Cup 1990
Aufwind - Sonderpreis "Kon-
struktion"

Euromeeting Dolomiten

1. Platz Nurfliigler (24 Teilneh-
mer)

2. Platz Konstruktion (168 Teil-
nehmer)

Die kleine Version “Sif 160
(weil es mein 160. Modell ist)
erhielt beim Nurfliigel-Cup in
Uelzen 1991 einen "Sonderpreis
Konstruktion".

Dieses Modell hat bis jetzt
iiber 300 Starts am 15-m-Gum-
miseil, wie auch Hochalpin mit
einigen Kratzern tiberstanden.
Schon manche Flugstunde hat er
aufseinem krummen Buckel, und
dank seiner “handlichen” Grofie
kann man den “Sif 160” auch
mal ganz schon “frech und gif-
tig” machen und dann genau sa-
gen die Freunde in Tirol:

“Do schau— Jupp mit dera
Alpensense!”

Bauempfehlungen fiir
den “Sif” 160 Alpensense

Sind Sie entschlossen? Méch-
ten Sie sich die Freude génnen?
Richtig - man génnt sich ja sonst
nichts.

Baubrettgrole mindestens
180 x 60 cm verzugfest und plan.
Die linke Tragfldchenhilfte vom
Plan auf transparentes Papier
noch einmal aufzeichnen, her-
umdrehen und an der Rumpf-
Mittelinie des Planes als rechte
Flichenhilfte ansetzen. Nun ist
der Flieger schon in ganzer Form
und Grofle zu erkennen.

Bevor nun der Plan auf das
Baubrett “genagelt” wird, soll-
ten man die Rippen 1 bis 11 je
zwei Mal gemil Zeichnung fer-
tigen und die untere Rumpfhalfte
Teil 01 wird auch gleich zwei
Mal mitgemacht.

Jetzt bereits darf der Plan als
Unterlage fir den Aufbau des
Modells dienen, aufdas Baubrett
gelegt, mit einer klaren Kunst-
stoff-Folie abgedeckt, damit der
Planspiter nichtam Fliigel klebt.
Mit kriftigen nichtrostenden
Stecknadeln, die wir in Abstin-
den rechts und links der gebogen
gezeichneten Holme nageln, wird
die “Nagelschablone” oder
Holm-Heling gemacht. Mit ei-
nem Kiefernleistenrest der ange-
gebenen Grofle probiert man im-
mer einen “guten Sitz” der Lei-
sten zwischen den Nadeln. Fiir
Nasen und Endleisten machen
wir noch nichts.

Nun kénnen wir den unteren
Haupt- und Hilfsholm in die ge-

fertigte “Nagelschablone” einset-
zen. Ich empfehle, die Leigten
vorher einige Male durch emen
nassen Lappen zu ziehen, das
machtsie zum Biegen elastischer
und mindert die Spannung in der
bebogenen Leiste nach dem
Trocknen. Auf die nun in der
Nagelschablone liegenden unte-
ren Holme setzen wir mit
Weilleim die vorgefertigten Rip-
pen in die Reihenfolge 1 bis 11,
immer gleichsinnig rechts, links.
Die Ausschnitte in den Rippen
sind hierbei dem Holm entspre-
chend fiir eine gute Passung
schrig auszuschneiden. Rippen
mit Stecknadeln am Baubrett
unterseitig flach aufliegend ohne
jede Schrinkung fixieren.

Nach Abbinden des
WeiBleims sind in umgekehrter
Weise jetzt die oberen Holme in
die Rippen zu leimen. Die Trok-
kenzeit {iberbriicken wir, indem
wiraus 3-mm-Balsa 23 mm brei-
te Streifen schneiden und schéf-
ten, um die ndtige Lange von ca.
2 m zu bekommen. Aus diesen
Streifen, wir brauchen 4 Stiick,
leimen wir uns die Nasenleisten.
Dies geschieht, indem wir den
ersten Streifen von vorne gegen
die Rippen leimen und erst nach
Abbinden des Leimes dann die
zweite Leiste vorsetzen und so
weiter, bis zur vierten Leiste. Bitte
Trockenzeitnicht iiberlisten wol-
len. Die Leisten auf dem Baubrett
auflegen und mit Wischeklam-
mern und Stecknadeln sauber fi-
xieren.

Diese so laminierte Nasenlei-
ste ist nach dem Trocken sehr
fest und mit nur ganz geringer
Spannung behaftet. Nun ist die
Endleiste an der Reihe, die wir
aus 1,5-mm-Balsa fertigen. Da
unsere Rippen einen S-Schlag
haben, stehen diese jaan der End-
leiste vom Baubrett ab. Deshalb
schiebt man ein Balsabrett unter
diese Rippen, zeichnet sich den
Bogenverlauf an und schneidet
ihn aus. Der ganze Bogen wird
am besten aus drei Stiicken ge-
macht, die miteinander geschif-
tet und verleimt werden.

Wichtig: Eileist fehl am Platz!
Kontrollieren, nachschleifen, bis
man “den Bogen raus” und pas-
send hat. Mit kleinen Balsakei-
len unterlegt, mit Stecknadeln
fixiert, diesen jetzt passenden
Balsastreifen unter die Rippen
gemil Zeichnung bringen. Dies
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Die Bauplanzensur
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Die Zahl in der Zwinge bedeutet, daB
dieser Bauplan geeignet ist fiir:

Anfénger, sehr einfach

fortgeschrittene Anfanger mit Baukasten-
erfahrung

Durchschnittsmodellbauer

Modellbauer mit fundierten Kenntnissen
aus vielen Baukasten-, Bauplan oder
auch Eigenkonstruktionsmodellen
Experten mit viel Erfahrung, viel Zeit und
einer sehr gut ausgestatteten Werkstatt

ohne Leimzugabe, damit Zeit
bleibt zum ausrichten. Wenn al-
les sauber sitzt, die Rippenenden
etwas zur Seite biegen, Leim auf-
tragen aufdie entsprechende Stel-
le derunteren Endleiste, Rippe in

freuen uns iiber das gelungene
Werk.

Die vordere Beplankung der
Fliche empfiehlt sich aus vier
Stiicken zu machen, abMittenach
rechts und links beginnend, ge-

gen die Nasen-

s _L__%

',%

%

leiste stoBend,
bis zum Haup-
tholm aus 1,5-
mm-Balsa. Bit-
teetwas Geduld
und Sorgfalt
beim Anpassen,
es geht be-
stimmt!

Auch hier
kommt, wie
beim ganzen
Aufbau, nur
WeiBleim in
Frage, weil der
uns Zeit zum
Arbeiten 1aBt
und eine span-
nungsfreie zi-

helastische Ver-
bindungschafft.

Stecknadeln

Téw

% — und Wische-
klammern sind
reichlich zu ge-

brauchen.

s

Die aus Versuchen und Experimenten
gemachte Erfahrung fiir die Ausle-
gung eines Sichel-Seglers. Erstaunlich
einfach ist die GesetxmiiBigkeit, die
ermitteltwurde, ohne Computer-
unterstiitzung, nur durch Versuche.

Position bringen - trocknen las-
sen.

Nun aus 3-mm-Balsa Leisten
zwischen die Rippen auf die in-
nere Seite der unteren Endleisten
kleben, diese Leisten der jeweili-
gen Rippenhdhe anpassen. Hier-
auf bringen wir die obere 1,5-
mm-Balsabeplankung, die zuvor
angepalt, an der Hinterkante et-
was angeschliffen und in der
Schiftung gegenldufig der unte-
ren Leiste sein sollte, auf und
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Jetzt verkasten wir die beiden
Hilfsholme mit 1,5-mm-Balsa
nach vorne, eine hintere Verka-
stung ist nicht erforderlich. Be-
plankung im Fliachenmittelteil,
am Flichenende und wir leimen
nun auch Stege 1,5 x 8 mm auf
Rippen und Holme. Wenn dies
geschehen und getrocknet, diir-
fen wir das Gerippe erstmals vom
Baubrett nehmen. (Hoffentlich
haben Sie nicht unter der Nasen-
beplankung noch ein paar Steck-
nadeln durch die Rippen ins
Baubrett getrieben, dann brau-
chen Sie jetzt eine lange, diinne
Zange). Merke: Wihrend des
Aufbaus auf Stecknadeln achten.

Wenn wir nun unseren Fliigel
zum unterseitigen Beplanken,
oberseitig auf das Baubrett le-
gen, so miissen diverse Unterla-
gen aus Restholz dafiir sorgen,
da die Geschichte sich nicht
verwindet. Der Fliigel muf} exakt
auf das Baubrett fixiert werden.
Alsdann verkasten wirden Haup-
tholm erst noch vorne, leimen
die Beplankung wie gehabt und
verkasten den Hauptholm dann
von hinten. Dies geschieht, da-
mit man beim Beplanken noch
Klammern setzen kann. Jetzt
kann auch das Rumpfunterteil
O1 aufgeleimt werden. Balsa 6
mm schafft den Rumpfboden
nach Zeichnung. Diagonalver-
starkungen nach Zeichnung aus
Balsa 4 x 15 mm. Ecken und
Verstarkungszwickel aus 3-mm-
Balsa nach Zeichnung.

Verschleifen, verputzen, Ein-
bau der kombinierten Hohen -
Querruder mit Bowdenzug, Au-
Benfliigel (Winglet) und so wei-

T:hnische Dui:

Spannweite:
Flaggewicht:
Flachenbe]as’tuug
Fligelprofil:
RC-Funktionen:

1720 mm

670'g

23 g/dm?

5

Héhe-/Quer kombiniert

Einteilung der Balsa-Bretter fiir die
Beplankung und den Aufbau der
Endleiste beim Sif 160

ter. Den Rumpf beplanken wir
noch ganz mit 1-mm-Sperrholz,
und dann bleibt das Bespannen.
Jetzt Achtung: Man darf mit al-
lem bespannen, nur nicht mit ei-
ner glatten Folie, es stiinde im
krassen Widerspruch zur Ausle-
gung des Modells und aus dem
“Lustfliegen” wiirde ein “Frust-
fliegen” werden.

Nun denn, bespannt, lackiert,
Querachse ausgewogen und
Schwerpunkt an der angegebe-
nen Stelle - zundchst mit “Angst-
blei” etwa 5 mm weiter vorn,
Anlage OK, Ruder im Profilver-
lauf, denn los.

Der Handstart ist etwas unge-
wohnt, da nur vor dem Schwer-
punkt das Modell zu fassen geht
und eine gewisse Startgeschwin-
digkeitdoch aufzubauenist. Neh-
men Sie den Zeigefinger hinter
den Starthaken und ab gehts wie
miteinem “Hadaindlaunschglei-
ter

Start am Gummiseil: Wie die
Feuerwehr und dann fliegen, wie
die Dorfschwalbenin Osterreich.

Nach den ersten Flugversu-
chen kann vorsichtig nach und
nach das “Angstblei” herausge-
nommen werden, um den opti-
malen Schwerpunkt und die be-
sten Leistungen zu erfliegen.

Viel Spal}

4
Hier die ganze Familie. Die Sichel
wurde in verschiedenen GréBen

gebaut, die alle gut fliegen
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