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Semi-Scale Nachbav des

UL
miniMAX

Konstruktion: V. Hula

ch denke, dal3 viele Modell-

flieger insgeheim davon triu-

men, einmal ein ,richtiges
UL zu bauen — auf mich trifft es
auf jeden Fall zu. Die Bauweise,
kaum von einem Modell unter-
schiedlich, wire an sich auch
nicht das Schwierige, doch die
Kosten, vor allem fiir das Trieb-
werk, sind doch erheblich. Unser
Gliick: was wir nicht in voller
GroBe haben kénnen, bauen wir
uns eben kleiner nach.
Das UL ,,miniMAX* (siche dazu
auch die Scale-Dokumentation in
der FMT-Ausgabe 2/89) schien
mir ein geradezu ideales Modell-
Vorbild zu sein. Da ich gerade
einen ST-2000-Motor bekam,

verglich ich seine Gréfle mit dem
Original-Rotax. Das Verhdltnis
war ca. 1:2,4, danach gebaut,
wiirde das Modell eine Spann-
weite von 3210 mm bekommen.
Das gefiel mir und so ist das Mo-
dell auch entstanden; kurz vor-
gestellt habe ich mein ,,mini-
MAX* in der Januar-Ausgabe
1991, und wegen vieler Anfragen
bat mich die Redaktion, einen
Bauplan zu zeichnen.

Ein gewaltiger Fliigel verbrauch-
te beim Bau Unmengen Balsa-
holz, beim Fliegen macht sich
die Leichtbauweise bezahlt:
Dank der niedrigen Flédchenbela-
stung geniigt fiir dieses 3-m-Mo-
tormodell schon ein vergleichs-
weise kleiner Motor
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Bauplan- :

Dieser Bauplan liegt nun in die-
sem Heft vor, in einer zugegebe-
nermaBen etwas ungewohnlichen
Form. Ein 3-m-MotorgroBmo-
dell auf einem ca. DIN-A1-For-
mat? Wie geht das denn, lautet
_die Frage. Davon ausgehend, dafl

3 m Spannweite mag der 20-ccm-
Zweitakter ziemlich klein erschei-
nen. Er geniigt aber vollig, und
fur das normale Fliegen steht der
Kniippel auf Halbgas.

Zum Bau: B

a) dieses Modell kein Anfinger
bauen wiirde, und b) einen Bau-
plan in der GroBe 1:1 weder ich
zeichnen noch der Verlag drucken
konnte, habe ich die Ubersicht-
zeichnungen verkleinert und nur
die Teile, die der Nachbauer un-
bedingt 1:1 braucht, also Rippen
und Spanten, in dieser Grofe wie-
dergegeben. Da der Verkleine-
rungsmalstab der Zeichnung 1:3
betrdgt, kann man alle Abmes-
sungen leicht abgreifen.

Die benoétigten groBen Mengen
Holz sollte man versuchen giin-
stiger einzukaufen, Sperrholz fiir

Beplankung 1,5 mm im Tischle-
rei- oder Flugzeugbedarf, Sperr-
holz fiir die Spanten 5 und 8 mm
geniigt in Tischlerqualitit, z.B.
Birke mehrfach verleimt. Das
Balsaholz fiir die Fliigel (1,5 mm
fiir Beplankung, 3 mm fiir Rip-
pen) macht das grofite Loch in
der Hobbykasse, auch hier sollte
man verschiedene Quellen ,,an-
zapfen®, schon deshalb, weil
UbergroBen in lieferbaren Brett-
chen viel Schiften ersparen.

Noch ein Wort zur Motorisie-
rung: Bei 10 kg Fluggewicht und
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Der Rumpf wird auf dem Riicken
liegend aufgebaut, die Verjiin-

gung nach hinten und vorn hin ist

bei der GroBe relativ gering, das
heiBt, daB die Lingsgurte auf
dem Baubrett leicht in dieser
Form gebogen werden konnen,
ohne daBl man sie vorher bear-
beiten miite. Wir setzen also die
Querstege und die Spanten zwi-
schen die Langsgurte ein und kle-
ben sie zusammen. Danach wer-
den die unteren Gurte und die
restlichen Stege eingebaut. Der
ganze Rumpfist mit 1-mm-Sperr-
holz beplankt, nur die Motorver-
kleidung ist aus 1,5-Sperrholz, das

aufgeschraubt ist. Fiir das Leit-

werk muf3 eine Halterung mon-
tiert werden, fiir das Seitenleit-
werk ist es eine Tasche aus Sperr-
holz und 4 x 6-mm-Leisten, in
die das Seitenleitwerk eingescho-
ben wird, fiir das Hohenleitwerk

|_sind es M6-Muttern. |

Das Fahrwerk ist aus 4-mm-Du-
ral gebogen, die durchgehende
Achse ist aus 6 mm 5 Stahl. Die

auch der Kabinenrahmen, das
Windschutzschild ist am Rumpf
iiber kleine Alulaschen mit 2-mm-
Schrauben befestigt. Mit dem
Rahmen ist das Windschutzschild
nicht verbunden, es liegt nur auf.

sehr gerdumige Kabine sollte
»mobliert“ werden, die Instru-
mentenbrettbelegung ist im Plan
zu sehen. In meinem ,,miniMAX*
ist der Pilot recht lebendig: Ein
Arm erhielt eine Servosteuerung:
Beim Start und in tiefen Vorbei-
fligen griiBt der Pilot die Zu-

schen

Réder haben 130 mm &5 und
das ganze Fahrwerk ist am
Rumpf mit 4 Nylonschrauben
M6 befestigt. Der Sporn ist mit
der Seitenruderanlenkung gekop-
pelt.

Die Fliigelstreben aus Duralrohr
10/8 sind mit dem Fahrwerk und
Fliigel verschraubt, s. Bauplan.
Deren Festigkeit ist ausreichend,
das Modell ist ja kein ,, Kunstflie-
ger”. Die einzige Akro-Figur, die
sich fliegen l4Bt, ist die hochge-
zogene Fahrtkurve. Aus dem glei-

Etwa doppelt so groB gebaut,
und schon kdnnte der Erbauer
mit dem Piloten den Plaiz tau-

schauer; dieser kleine Gag erntet

mehr Applaus als manch eine tau-
sendfach aufwendigere Show-
nummer.

Der Fliigel ist in iiblicher Art auf-
gebaut, mit 3-mm-Balsarippen in
120 mm Abstand, hinter dem
Hauptholm bzw. der Nasenbe-
plankung mit Aufleimern 1,5 x
12 mm ergénzt. Die drei Wurzel-
rippen sind aus 2-mm-Sperrholz,
im Hauptholm sind die Zunge
bzw. Torsionsstift verankert (zwi-
schen Balsastegen mit Epoxid-
harz eingegossen). Der Aufbau

chen Rohr wie die Streben ist

des Holms ist aus der Zeichnung
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ersichtlich. Die Streifenquerruder
sind am hinteren Holm aufge-
héngt; sie funktionieren gleichzei-
tig als Wolbklappen, d. h. die QR

+ Klappenfunktion sind sender-
seitig gemischt. Die Strebenveran-
kerung im Fliigel (8-mm-Sperr-
holzklétzchen mit MS5-Muttern)

ist an den Holmen mit Epoxi ge-
klebt.

Das Leitwerk hat eine Gitterkon-
struktion aus 10 x 10-mm-Balsa
und  1,5-mm-Balsabeplankung
auf den Dimpfungsflossen, die
Ruderflichen sind lediglich be-
spannt. Das Hohenleitwerk ist
mit dem Rumpf mit 2 M6-Ny-
lonschrauben verbunden. Das
Seitenleitwerk wird mit dem nach
unten iiberstehenden Hauptholm
(Fichte oder Kiefer 4 x 25 mm)
in die Sperrholztasche im Rumpf
eingeschoben, vorn durch einen
kleinen Stift gegen Verdrehen ge-
sichert. Exakt angefertigte Ver-
spannung aus 0,3-mm-Stahldraht
oder Litze macht das Leitwerk
verdrehsteif und sichert gleichzei-
tig das Seitenleitwerk gegen Her-
ausrutschen aus der Rumpf-
tasche.

Das groBe Hohenruder hat seit-
lich vorn kleine Bleifiillungen (ca.
200 g) als Gewichtsausgleich.
Das Modell ist leicht demontier-
bar und daher auch trans-
portfreundlich: Fliigel, Seiten-
und Héhenruder, Fahrwerk und
der Propeller werden abgenom-
men, danach hat man nur noch
Teile zu bewegen, die dem 1ibli-
chen Modellrahmen entsprechen,
und eigentlich weniger sperrig
sind als manches ,Normalmo-
dell”.

Fir die Steuerung reicht jede
Fernsteuerung mit der Maglich-
keit, Querruder und Wolbklap-

pen zu mixen. Die Ruderkrifte
sind bei dem ziemlich langsamen
Modell (ca. 60 km/h) nicht iiber-
méBig hoch, mittelgroBe, robuste
und zuverléssige Servos geniigen.
Die Anlenkung des HR erfolgt
iiber eine 12 x 12-mm-Balsastan-
ge, das Seitenruder iiber eine glei-
che kurze Stange zu einer Wippe,
von wo dann 0,3-mm-Seile zum
Ruder und Sporn fiihren.

Das Finish: Aus Gewichtsgriin-
den wurde der Fligel des Mo-
dellprototyps mit Biigelfolie be-
spannt, ebenfalls das ganze Leit-
werk, wihrend der sperrholzbe-
plankte Rumpf 2 x lackiert wur-
de.

Das Fliegen: Den ,,RC-mini-
MAX* entwarf ich als ein Mo-
dell, mit dem é&ltere Herren unter
uns streBfrei fliegen kénnen (ich
hoffe, mit dieser Charakterisie-
rung nicht allzuvielen jungen dy-
namischen Modellbauern diese
Konstruktion vergrault zu ha-
ben!). Damit ist aber auch schon
gesagt: Bei einigermalen passa-
blem Wetter, das heilit Windstille
bis maBigem Wind, ist dieses Mo-
dell tatsdchlich ein Fluggerit zur
Erholung. Keine Tiicken und kei-
ne Macken, wie ein iiberdimen-
sionierter Motorsegler zieht das
UL durch die Liifte und der Spal3
wird nur gelegentlich bei einem
Gedanken ein wenig getriibt: Et-
was groBer gebaut, und man
kénnte selber drin sitzen!
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