| upoutana polomaketa

francouzské stihacky na motor 2,5cm’

Konstrukce Jaroslav FARA

Jednou z nejlepdich francouzskych stihadek za 2. svétové vélky byla Dewoitine D 520.
Byl to celokovovy dolnoplodnik se zatahovacim podvozkem o rozpéti 10,2 m, dosahujici
rychiosti 526 km/h. (Jeho technicky popis a historii, kterd byla velmi pestrd, pfines!
s pldnkem 1:50 ModelaF ¢. 1/1968 a K¥idla viasti ¢. 3/1964.)

Jako vhodnou pfediohu pro stavbu upoutané polomakety shledali D 520 i agilni
modelafi z LMK Cesky Tésin. Po dohodé s konstruktérem béhem krétké doby mél R.
Polok sviij model na startu. Podle A. Miillera, nééelnika tamniho LMK, létéa D 520 dobfe
souvrat, pfemet i let na zadech. Citlivost je pfiméFené dobrd, start i let klidny. Pro model
postaci i motor s ponékud mensi vykonnosti. Porevnavaci lety s dfive vydanymi modely
Airacobra, Mustang a Jak 9 prokdzaly, Ze D 520 je podafeny typ, ktery obohatil letadlovy
park modelaFd z C. TéSina. To je posudek nejpovolanéjSich — &lend druZstva mistrd
republiky kategorie SUM za rok 1972 — a také divod k vydani stavebniho planku modelu.

je nakreslen na planku a popsén v nasle-
dujicim ‘hlavnim: névodu.- Pro-pfipadnou
stavbu z tuzemského materialu je na
planu schematlcky zakreslen bokorys tru-
pu av zavéru hlavniho popisu stavby jsou
samostatné uvedeny nutné upravy. Pro
zéjemce 0 prostorovy trup je tenkou &a-
rou dop1nen pGdorys trupu a nekollk
hlavnich fezd trupem.

pouZijeme balsu stfedni tvrdosti, lepime
obvyklymi lepidly.

Trup. Balsova prkénka slepime na
potfebnou §itku, prekreslime na né
z planku obrysovy tvar 1 a pfesné vyfizne-
me. Do vyfezu pro motor zalepime hrano-
ly 2 a z obou stran vyztuhu 3 (vyfez pro
motor a palivovou nadrz je jen na pravé
strané, levaje pInd), naniz jsme zadnf{ ¢ast
zbrousili do klinu (smérem ke trupu).

Odméfime umisténi zafezu pro nosnik
kfidla (nejlépe podle Zebra A dfive neZ je
zalepime do kfidla) a vyfizneme. Vyvrta-
me otvory pro tahla fizeni a pro Srouby
upeviiujici drzak Fidici paky. Zaoblime
hrany po celé délce trupu kromé G&asti
v misté k¥idla, vybrousime vybrani v zadni
¢asti kabiny.

Vpredu ptilepime podloZky pro motor
4, vyfuky 5 a kanaly 6. Zbylé povrchove
deta|ly a ostruhu doplnime az po potazeni
trupu, chladi¢ 7 aZ po upevném’ kFidla.

Kabinu udélame pro vérnéjsi vzhled
prihlednou s figurkou pilota uvnitf.
V misté obou ramu zalepime pfFicky k ce-
luloidu tl. 2 mm a kabinu potdhneme
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celuloidem tl. 0,5 mm. Pfedtim jeji vnitfek
nabarvime.

Kridlo stavéné vcelku je do trupu zale-
peno napevno. PFi jeho stavbé dbame na
to, aby bylo soumérné, nezkroucenéaod-
tokova hrana prlma

Nejprve pfipevnime Zebra Aaz J. Reze-
me vzdy dvojici zeber soucasné podle
kFivitka, které pozorné pFikladame k obry-
su. Dvé prkenka s nakresem (vystfihneme
z planu nebo peclivé prekreslime na pri-
hlednypapir)zajistime pfipindtkem apod.
tak, aby se pfi vyrobé vzajemné neposu-
nula. Hlavni nosnik K je ze dvou ¢&ésti,

které spojime stojinami L a M. Zafezy pro .

Zebra udélame (dvéma listy pilky na kov)
az po slepeni.

Na nosnik nasuneme postupné viech-
na Zebra, na jejich zadni &ast ihned
(dokud lepidlo v zafezech neuschlo) pfi-
lepime horni a doini zbrouSenou odtoko-
vou listu O a zajistime je $pendliky nebo
pérovymi svérkami. Na pfedni Casti Zeber
také hned pfilepime (a zajistime $pendli-
ky) nabéznou listu N. Pfipadné nerovnosti
¢i zkrouceni spravime ihned, dfive nez
lepidlo uschne.

Do vyfezu vZebrech C, D, kter4 zesilime
vyztuhami C1, D1, a na nosnik dikladné
prilepime (epoxidem) desky P s piSitym
podvozkem. Nabéznou &ast potahneme
tak, Ze pFipravena prkénka v predni ¢asti
mirné zkosime a pfilepime k né&bé&iné
listé. Po uschnuti lepidla jejich horni
stranu lehce navlhéime (snadnéji se o-
hnou a ptilepime je na Zebra a nosnik. (Ve
spodnim potahu musime udélat z&fez pro
nohu podvozku). Pak pfilepime na hrubo
opracované koncové oblouky Q. Do pravé
poloviny kfidla ptivaZzeme zatéz (nebo ji

zadlabeme do koncového oblouku)acelé
kfidlo obrousime.

Po spojeni kfidla s trupem doplnime
oboustranny balsovy potah Zeber
A — B a pfechod kfidla R. Zaobleni mezi
kfidlem a trupem udélame hustym tme-
lem nebo smési balsovych pilin a aceto-
nového lepidia.

Ocasni plochy jsou z pIného balsového
prkénka; na potfebnou $irku je pfipadné
slepime ze dvou. Nabézné ¢asti zaoblime,
odtokové zbrousime do tahiého klinu.
Vyskovku pfipevnime ke stabilizatoru ob-
vyklym zpuscbem dvojicemi prouzkd si-
lonové tkaniny nebo plastickymi oto¢ny-
mi zavésy Modela. Obé poloviny kormidla
pfedtim spojime dratem, jehoz zplosténé
ohnuté konce do nich zarazime a zajisti-
me prelepenim pasky tkaniny.

Stabilizator pfipevnime do zafezu
v kongi trupu, kylovku s vychylenou smé-
rovkou pfilepime na tupo, pfesné souose
a kolmo.

Podvozek (bude pravy a levy) pfisijeme
na desky P tlustou niti a zalepime epoxi-
dem. Spodni &asti krytd S pfelepime na
listy pfivdzané na podvozek, horni &asti
T zalepime do potahu kfidia aZ po jeho
potazeni (s podvozkem nejsou spojeny).
Kola by méla mit primér 60 mm; v nouzi
postadi obruée z pénové gumy o primeéru
50 mm, které navlékneme na disky U vy-
soustruzené podle planku, ¢imz se pri-
mér obruéi ponékud zvétsi. Ostruhu ve
tvaru vidlice ohneme z plechu a vrut
zajistime epoxidem.

Rizeni je umisténo celé na pravé strané
trupu, aby nebyl narusen vzhled levé
strany a upevni se aZ po nabarveni mode-
lu. Ridici paky 8,9 a drzak 10 vystfihneme
nlzkami na plech nebo vyfizneme lupen-
kovou pilkou na kov. Na tahlo 11 pouZije-
me dvou dratl do jizdniho kola s hlavigka-
mi, pfesnou délku odméfime pfimo na
modelu. Celé zafizeni se musi pohybovat
lehce a bez zadrhovani. Vodici oka
V vmackneme do otvorll v koncovém
oblouku, do nichz kdpneme epoxidové
lepidio.

Motorova skupina. Pro pohon modelu
pouzijeme motor o zdvihovém obje-
mu 2,5 cm?3. Na planku je kreslen motor
MVVS 2,5; pouzijeme-li jiny, upravime
pfipadné velikost vyfezu vdilu 1 av pravé
vyztuze 3, jakoz i polohu hranoli 2.

Palivovou n adrz spajime z tenkého,
nejlépe mosazného nebo pocinovaného
(konservového) plechu. Jeji objem zvoli-
me podle zjisténé spotfeby pouzitého
motoru a pozadované doby letu s malou
rezervou na pfipravu ke startu. Pro upev-
fovaci vruty ptedvrtdme mensi otvory

(Pokraéovani na str. 18)
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Dewoitine D320

(Pokradovani ze str. 15)

a vkapneme do nich acetonové lepidlio.
Prostor nadrze v trupu diikladné vylakuje-
me. Nadrz muzeme také do trupu pevné
zalepit epoxidem.

Vrtuli zvolime takovou, kterd s po-
uzitym motorem vyhovuje nejlépe. Jeji
rozmér bude pfiblizné o prameéru 200 az
220/120 mm. (Na skuteéném letadle byla
tfilista vrtule, jez by na modelu méla
pramér asi 265 mm.)

Vrtulovy kuzel vysoustruzime z duralu
nebo vhodné plastické hmoty. Jeho zadni
¢ast upevnime na motor spoleéné svrtuli,
pfedni ¢ast s vyfezy pro listy pak Sroubem
do matice, kterou pfipajime pfesné sou-
ose k hlavé Sroubu vrtule. Mizeme také
vysoustruzit novy Sroub s vy$sihlavou, do
niz vyfizneme potfebny zavit.

Potah. Kostru modelu natfeme &irym
nitrolakem a pfebrousime jemnym brus-
nym papirem. Kfidlo potdhneme tlustym,
trup a ocasni plochy tenkym potahovym
papirem Modelspan a nalakujeme napi-
nacim lakem: kfidlo 3 az 4krat, trup
a ocasni plochy 2 az 3krat (podle hustoty
laku). Potom stfikame barevné, nakonec
vrchnim lesklym lakem. Pouzijeme-li mo-
tor se zhavici svickou, délame posledni
natér Linolakem nebo epoxidovym
lakem.

Zbarveni modelu na planku je ve stan-
dardni francouzské kamuflazi. Spodni
plochy jsou svétle Sedomodré, vrchni
z nepravidelnych poli hnéde, olivové zele-
né a $edé. Vysostné znaky na kfidlech
jsou shora i zdola. Sedou barvou nabarvi-
me ostruhu, podvozek a vnitfni stranu
kryth podvozku, tmavsi §edou otvory pro
podvozek (na spodni strané kfidla),
vstupni a vystupni otvory chladige, obrysy
kridélek, klapek a smérovky a vyfuky
motoru.

Stavebni popis na planku 1:1 bude
doplnén o nékolik jinych kamuflazi se
zmendenymi bokorysy. Vétsi mnozstvi ka-
muflazi Ize nalézt v Profile Publications,
The Dewoitine 520, ¢islo 135.

Stavba z tuzemského materialu

Trup sestavime z hlavice vyfiznuté z pr-
kénka lipy (nebo jiného lehkého dfeva
s rovnomérné hustymi léty bez sukd)
tloustky 10 mm a ze smrkovych lidt 4x10.

Tvar hlavice a provedeni trupu jsou zrej- -

mé z. nakresu v mensim méfitku (1:5).
Vyztuzeni pfedni ¢asti je beze zmén.

Kridlo. Dvojice Zeber vyfezeme z pfe- -

klizky tl. 0,8 az 1 mm nebo z dyhy 1,5 az
2 mm ve tvaru vnéjsiho obrysu (je kreslen
tenkou cerchovanou ¢arou), tedy bez
zmenseni o tloustku balsového potahu.
Nosniky kfidla a nadbéznou listu 3x5 az
3x8 zapustime do obrysu zebra (tvar
Zebra je zakreslen schématicky v menim

méfitku), odtokovou listu 4x10 zbrousi-
me do klinu. Obé listy nosniku (jsou
veelku) ohneme do vzepéti a po zalepeni
Zeber je vyztuzime stojinami z preklizky tl.
1 mm az k zebrim D. Koncové oblouky
vyfezeme z preklizky tl. 3 mm a odleh&i-
me. Zalepime je mezi pfesahujici nabéz-
nou a odtokovou listu, které ofizneme do
tvaru oblouku. Presahujici listy nosniku
pied ptilepenim ke koncovym obloukim
z vnitfni strany $ikmo sefizneme. Casteé-
ny potah Zeber A-B udé&lame z kreslici
&tvrtky nebo preklizky ¢i dyhy.

Ocasni plochy vyrezeme z pieklizky tl.
1,5 az 2 mm. Vy$kovku upevnime dvojice-
mi pasku tkaniny, spojku obou polovin

Podvozek je nezménén, jen desky
P udélame tak Siroké jako jsou roztece
Zeber C-D, mezi nézZ je zalepime a shora
vyztuZzime listami pfilepenyminaobé Zeb-
ra. Mezi obé Zebra také zalepime pasky
prekllzky nebo dyhy Siroké asi 20 mm, na
néz pfilepime potah-a-kryty-podvozku-T.

— e - .

»Yolny €as’ neni
novym problémem

(lab) Vychazi-li dasopis pro,, hobby*' uz
77 let, je to nejenom pékna tradice, ale
zdroven i dukaz, Ze vyuZiti volného &asu
k viastni tvorivé ¢innosti mimo zaméstna-
ni zajimalo uz nase predky, pfesnéji Fece-
no predky nasich anglickych soucasniku.
Nebot je fec o britském zajmovém asopi-
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su Woodworker, ktery v posledni dobé
roz§iFil svij ramec mimo dfevo také na
plastické hmoty. Letosni bfeznové 952.
¢islo tohoto mési¢niku se zatoulalo také
do nasi redakce. Je z néj vidét, Ze obsah
asopisu je- zaméfen hlavné na bézZné
uZitné domaci vyrobky, bytové dopliriky,
sportovni nadini apod. Nicméné i pro
modelafe je v tomto Casopisu mnoho
zajimavych poznatku a rad z oblasti tech-
nologie zpracovani dfeva a plastickych
hmot. UZitecné jsou také ndvody na viast-
ni stavbu nebo rekonstrukci riznych dre-
voobrébécich stroju a ndstroju.
Woodworker vydavany v Londyné tymZ
vydavatelstvim jako znamy Aero—-Model-
ler a dal$i modeldrské casopisy, mé for-
mét A4, rozsah 36 stran + 8 stran inzerce

+ obdlku. Roéni predplatne je 2,35 angl.

libry.
Opravdu nea!zvykfy marking

jsme vidéli na vitézném modelu ze souté-
Ze poradané americkym Casopisem RC

Modeler. Modelai Dean Copeland z Ne-

brasky potahl sviij motorovy RC model
nejprve nazehlovaci plastikovou-folii Mo-
no Kote, nacez se chopil rysovaciho pera
a tude a cely model orysoval stejné jako
stavebni plan: dfevéné plochy jsou grafic-

ky vyznatené jako na vykresu vcetné
Sipek znazorriujicich smér let dfeva, ne-
chybi ani rizné informativni napisy, ¢isel-
né Udaje o rozmérech list atd. Stavba
modelu trvala 16 hodin, povrchové Gpra-
va 6 hodin. Je to na pohled sice trochu
recese, ale originalitu napadu nelze
upfit. (la)
Kdo m;adﬂ napfesrok
k mo¥i do NDR

nejspise néjaky das stravi v nejvétsim
namornim pfistavu NDR - Rostocku. Je to
mésto o 200tis. obyvatel, po svétové
-védlce nové vybudované, po jehoZ ulicich
uhénéji Zluté tramvaje podobné nasim
starym brnénskym. Za 20 pfeniki vds
doveze ,,dvanéctka’* po nynéjsi hlavni
tFidé Lange Strasse k obchodnimu domu
Centrum, za nimZ vede dFfivéjsi hlavni
ulice Krdpeliner Strasse, plnd obchodu.
Na jednom konci ji uzavira véz.s branou
zvana Krépelinertor a hned vedle ni je
modelafska prodejna — firma_ Schuitz.
V krémé o rozmeérech asi 5 X 5 m s pulto-
vym prodejem se cile snazi Ctyfi za-
méstnanci udélat s vami néjaky ten
obchod. Po pravdé Feceno, nenechal
jsem tam ani marku, nebot firma vede
pfevazné sortiment Zelezniéniho mo-
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Rizeni zhotovime a upevnime stejné,
jen vodici oka V pfivazeme k Zzebru J.

Motorova skupina se neméni.

Potah. Cely model po obrous$eni nerov-
nosti potahneme stiedneé tlustym az tlus-
tym papirem (Modelspan), ocasni plochy
tenkym. Vypinani a barveni modelu je
shodné s jiz uvedenym.

LETANI
s robustnimi polomaketami s plochym
trupem nevyzaduje zvlastni popis. Pokud
byla zvolena modeléaisky vhodna pfedlio-
ha (coz D 520 je), model je postaven
pfesné a soumérné a poloha tézisté je
shodna s vykresem, vziétne model hned
napoprvé prakticky sam, bez zasahu pilo-
ta do fizeni. Upozornujeme pouze na to,
ze u verze D 520 z tuzemského materialu
je nutné dovazeniolovem vpfedu, protoze
zadni ¢ast trupu a zejména ocasni plochy
jsou téz3i nez balsové.
Pokud jde o letové vlastnosti, jsou
u balsové verze i u verze z tuzemského
materialu téméf shodné, ato takové, jak je
o nich zminka Uvodem.

Hliavni m 'y v Imm)
Balsové prkénko, $ifka a! , délka 1000:tl. 10
mm -2 kusy; tl. 5 mm - 2 kusy; tl. 2 mm - 5 kusi.
Preklizka letecka: 2x35x 400;3x60x 120;0,8 az
1x240% 250

Bukovy hranol 8x10x 100

Drat ocelovy: pramér 3, délka 400; pramér 0,8,
délka 500; priamér 2 (do jizdniho kola) 2 kusy
Plech: mosazny nebo konservovy tl. 0,3
—~90x160; ocelovy tl. 1-90x 80

Trubka médéna primér 3/ pramér 2, délka 180
Papir potahovy (Modelspan): tenky 1 arch;
tiusty 1 arch

Celuloid: tl. 0,3 - 100 150; tl. 2 - 10x 130

Kolo podvozkové: primér 60 — 2 kusy; pramér
26 - 1 kus

Olovo na zatéZ asi 20 g

Lepidlo: acetonové (Kanagom) 3 tuby; Herkules
50 g; bila lepici kanceldfska pasta (1 mala tuba)
Nitrolak: napinaci &iry asi 400 g; barevny podle
popisu; vrchni leskly (nebo synteticky Ciry) asi

50g
Srouby M3, matice M3, podlozky primér 3 ajiny
drobny material podle planu a navodu

POZNAMKA: kurzivou vytisténé miry jsou po
létech dreva

delérstvi, jemuZ neholduji. Presto na
mé dobfe zapusobila vitrina asi 1x1,5 m,
plnd otevienych  krabicek obsahuji-
cich véemoZné nahradni dily k mo-
delovym Zeleznicim. PonévadZ samotni
modeldfi by asi firmu Schultz neuZivili,
proddvaji tam také hracky a drobné elek-
trické spotrebice, jakoZ i elektroinstalacni
material.

Asi tak 1 1/2 km odtud, smérem, na
ktery se musite na misté zeptat, leZi na
nameésticku s poetickym nazvem Marga-
reten-platz dals§i modelafskd prodejna,
tentokrat ve stylu spise odpovidajicimu
nasim predstavam o obchodu tohoto dru-
hu. Pod firmou Bastler Freund vstoupite
do kramu asi 4 x 10 m, ¢astecné samo-
obsluzného, ¢asteéné s pultovym prode-
jem (drazsich véci). Stoji zato si hned na
zacatku vdimnout dfevénych list: jsou
hladké bez chlupd a jejich léta
probihaji pékné podél, aniz se museji
vyhybat souckum. Nékteré byly rovné,
jiné bych si umél predstavit rovnéjsi, ale
vyslovené ,,Savle'' na skladé nebyly. Ceny
asi jako u nds, u balsy rovnéZ. Vetsina list
se prodava v délkach 1,5 m.

Pokud jde o stavebnice, byly na skladé
asi tfi druhy plachetnic a rovnéz asi tfi
druhy malych modeld na gumu
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TAK TO JDE

m Vyfezavani zafezl v balsové odtoko-
vé listé kridla nebo vySkovky usnadni

plechova mérka podle obrazku. V mérce
jsou vyfezany zafezy o nejCastéji pouziva-
nych rozmérech. Holici Eepelkou se pak
podle nich v balsové odtokovce vytizne
snadno a pfesné zarez pro Zebro kiidla
nebo vyskovky.

Namét: M. Kotala, Krnov
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1 -PLECH 0,51 mm
e porOKOVA 115TA

m Jednoduchy kryt motoru jsem pouZil
na svém cviéném akrobatickém U-mode-
lu s plochym trupem. Kryt sestava ze t¥i
stén z balsovych prkének a masky. Uvnitf
mizZe byt jesté vyztuzen na vhodném
misté svislou rozpérkou (lista). Poloha
krytu je zaji$t&na pfiéné nabéznou &asti
kiidla a patkami metoru, podéiné pak

(500-700 mm rozpéti). Jinak nic, ani RC,
ani volné. Pouze ve vedlej§im regalu
$tacek pldnl na vétsi modely letadel,
vesmes obsazZené jiZ v katalogu z roku
1967! A pléany jsou tu dost drahé — 3 aZ
6M, tji. 9 az 18 Kés. Potahovy papir je
k dispozici jen nejtencf ,,japan* v cendch
kolem 1 M za arch v nékolika pastelovych
barvach. Z lepidel Ize doporudéit povéstny
Duosan Rapid za 0,50 M (lepsi neZ Kana-
gom) a posléze Chemikal Klebstoff firmy
Schuhchemie Erfurt za 0,65 M, coZ je
kontaktni lepidio v tubé — néco jako zdejsi
alkapren. Zajimavé je, Ze v zemi tak
pramyslové vyspélé nejsou toho ¢asu na
prodej skoro Zadné spalovaci motory pro
modelafe. V dotyéné prodejné méli jediné
sovétskou dvaapulku Orel za 60M,
z vlastni vyroby ¢&i jiného dovozu nic.
Pokud jde o RC vybaveni, neni na trhu
v NDR v soucasné dobé napf. jednoduchy
jednokanal na urovni naseho Marse.
V posledné uvedené prodejné méli sesta-
venou predvddéci sadu Simton se tfemi
servy. Prijimac je stejného typu jako nas
nékdejsi Tonox (sestavovany z modull),
ale je jesté vétsi.

KdyZ jsem pfed 6 lety psal &ldnek,,NDR
—zemé neznama* (MO 7/67), vném#Z jsem
vylicil, co vSechno je k dostani v NDR

hiavou motoru (otvor tésny). Kryt je k tru-
pu upevnén gumovym okem za Sikmé
koliky. )

Toto FeSeni se dobfe osvédéilo pro
snadnou demontdz krytu bez snimani
vrtule, ¢istotu provozu (olej se shromaz-
duje v krytu a odkapava ven) a pozorova-
telné zmenseni ¢einiho odporu modelu.
Popsany kryt Ize snadno ptizpusaobit na
rizné modely s plochym trupem, které
pak vypadaji podstatné plastictéji.

H. JANKA, Olomouc
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v oblasti modeldfskych potfeb oproti
nam, netusil jsem, Ze za nékolik let se
podminky vyrovnaji a snad i obrati. Nebot
kdyZ nestranné zvaZim, co jsem vidél na
viastni o¢i i od jinych slySel, pak musim
pfiznat, Ze v nasich prodejndch je uZ dost
Casto za co utrdcet korunky, Ze mame
fadu véci z dovozu, Ze pribyvd sdcku
MODELA se zajimavym obsahem, Ze ma-
me dost moderné zpracovanych staveb-
nich plénu za pfijateiné ceny a Ze Model-
span neni tfeba kupovat do zasoby, poné-
vad? se dostane kdykoliv a kdekoliv.
TakZe aZ nakonec budou jesté i ty rovné
a hladke listy . . . '

Nakonec jsem s prdzdnou domi pFece
jenom nejel. Koupil jsem si za 3,85 M tzv.
Ziletkovou pilku o tloustce listu 0,3 mm
(podobna cepové pilce) se dvéma néa-
hradnimi listy, nesouci oznaceni ,Ein-
streichsdge™, s niZ se jemné FeZou listy,
a déle pruZinovy stavéci Sroubovak pro
nasazovani $roubl do nepfistupnych
mist za 4 M. Celnik v Bad Schandau se na
to pochybovacné podival a povida: ,,Co-
pak tohle u vds nemdte?" Néjak se mi
nepodatilo dat dohromady rychle némec-
kou vétu, Ze zrovna tohle jesté nemame,
ackoli bychom to mit klidné mohli, tak
jsem radéjimicel . . . ing. R. Laboutka
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