Dor Leistanschieasel gibt an, far welcha Pogitisnen die im Baukasien enthalienen Lai

Lwistanschlissel

sten bendtigt werden. Alle Zuschaitte besitzen in der Liinge otwaa Obermai

::l:l Warkatolf .ﬂ.hr:':‘m:.:_.lrrg erforderlich fir Pasition
1 Batsm, Drethant 10 % 10 = 1000 23, 25, 26, 58
2 Balsg 22 x 3 x B 4
2 Balsn 18 % 10 x 500 10, 14

profilisrt
2 Balea 1204 x 12 % 900 ]
i Balsn 12 %12 % B T
1 Bucha-Rundholz 82 5o lung 51. 52
Stilickliste Ausbausatz festes Fahrwerk DELTA X 1200
Tur:ll- Benpnnung .ﬁ.n Material Abmeasung in mm
r rah
1M | Mutlaiste 2 Limba Ak 10x 176
2 | Nutleiste, Gegonlngos 4 Limba 4 x 10 x 25
13" | Legerback 2 Funstataff Fartigteil
04 * | Senkbopl-Schraube i Sahl M3Ax 20
W05 * | Stop-Mutter 4 StahlKunstatolf | M 3 Fartigrail
I * | Bugfohrwrarkedrahi i Stahldraht 4 @ Fartigteil
107 * | unters Seitenfloase 1 Bolsa 6 nZ
18 | Versthrkung 2 Balsa, Dvoikant | 8% 8x 104
109" | Verstirkung 2 Balsa, Draikant | BxBx 135 .
10 * | Verstidoung 2 Balea, Drotkant | Ex8x 28
1 * Sehnzbigel 1 Eisandraht 1.5 3, Reat won 190 *
112 ° | Hauptfahrwerksdrahi 2 Stahldrahe 4 & Fortigtsil
113* | Blechlasche 4 Aluminium Faortigtail
114 * | Blechschraube B Stahl, vermn 22x%13
15 * | Stellring 1] Masaing, v Bf4,) x 4.5
M6 * | Gewindestifi d Stahl M 3xd
17 e Lenkhabal i FunststofffSiahl | Fortigueil
18 * | Sechskant-Schraube 1 Stahl, vern 3
118* | Rad 3 Kunstsioff Fortigtell 57 &
120 * | Eisendroht, abgekréph 1 Eisandraht 5@
121 * | Sicherungsclip 1 Kunststoff Fertigtadl
Anmarkung:

Diw in der Stickliste mit * beraichneten Postionen s nd micht dam

Sie sind im Bausatz . Fostes Fahrowork™ upter Bost.-Mr. 277 arhbitlich

Baukasten beigefugt

Graupner

Teohnische Daten

Spamvasing ca
Clamamilingo ca
Flicheninhalt ea

Fluggewichit
(i nach Fernlonk-
Bnlage wnd Ausrikstung) ab

Frinted in Garmany

THED mm
1105 mam
46,35 dm?

2200 g

i Bowtell-MNr, 647

Bauanleiiung

LELIA x 2200

Rasantes RC-Matorflugmodell

Fiir Motoren von 8—6.5 ccm Hubraum,
insbasondere fir den GRAUPNER Fiugmotor
System NSU/Wankel

Geelgnet zum Einbau einer Proportional-
Fernlenkanlage

Eine Explosionszeichnung

des Modalla ist in der Mitte digser Bauanleitung
vingeheftet. Sie kann entnommen werden und
leistet gute Dienste beim Studium der Anleltung.

JOHANNES GRAUPNER - 7312 KIRCHHEIM/TECK - GERMANY



Dreiseitenansicht DELTA X 1200

—I_—-L I e

Allgemeines zum Modell DELTA X 1200

Das vorliegende Delta st eine roie Modaellkonstndtion, d. h, ein groBes Yorbild liegt
nicht vor, Dennoch wirkt o8 sehr realistiach, insbesonders, wehn ei mit sinziehbarem
Fahrework geflogen wird. Es ist ausechiieBlich for RC-Piloton godacht, die schon Er-
fahrung im Steuern von Flugmodellen besitzen und die gerne ein Modell fliegen wollen,
das von don ablichen Standordkonptrustionen obweicht. Dor Aniriob orfolgt durch oing
Druckluftschrauba. Die Trisbwoerksmontage (51 mittels siner Molor-Roeckwandbefesti
gung vorgeschen. Die Steuverdunktionen des Crundmodells sind Querrvder, Hohenrudor
und Motordrossel, Bel Awsfahrung met festem Fahrwerk ist die Bugradienkung mit dem
Quarreder gokoppelt. Bai AusfGhrang mit Einziehfaheaes bendtig! man eine zusatzliche
Funktion lir dessen Betiligung

Vor dem Bau des Modells mull mah sich ontsche/den, welche Auwsfihrung gebaut wer-
den soll und welches Triebwek verwende! wird. Die Normalversion (st ohae Fahrwerk,
Dor Vortell davon ist, dall das Dalta bovondors beicht wird und doB dos Modall auch
auf einem unebenon Fluggolande eingesei:t werden kann. Der Machteil int, doB man
mum Start minen Fuvecldssigen Heller bendiigh, der das Della sicher sus der Hand
startel. Hat man |jodoch eina ebens wnd, nicht 2o kleine Startbabn zur Werfigung, st
man mit sipem mil Fehreerk ausgesistioten bModoll unebhbngiger. Ein Ausbausate fir
ein festes Fahrwork ist untor dor Baat Mr. 277 erhallich, Sowohl im Plan, ols auch in
diegor Bauanleitung wird der Einbau arliutert

Fiar gelbte Modelbawor ist im RC-Einbauplan die Maglickkeit zum Ausbau mit Einzieh-
fahrevark aulgezeigt. Dies ompfiehl sich nur for diejenigen, die beim Bau die not-
wendige Geduld, Mohe und Sorglah selbringen. Es sl weder eine kemplotie Baube-
schroibung noch ein Ausbausalz dafur orhalilich Das dazu bendtigle Zubehir mah
ginzeln aus dem Sortiment bostellt worden

Bosonders geeignet fir das DELTA X 1200, ist der WANKEL-Motor, Bost-Nr, 1800, Er
reichnet sich durch Inigon, vibrationsarmen Lauf ous und poft harmonisch in die Rumpl-
silhoustte des Modells.

Emplahlene Triebwerksausriistung

hator Luftachraubs Glihkerze Spanmer Tank
Best.-Mr, Best.-MNr Baosl -Nr. Bénd -Mr, Bogi -Mr,
GRALPMNER System 1317/20/15 L V606 liggt dem 250 mi
NSU/MWankel 4.9 com | Pedschenatick Motor bl 135
1800 w, M. Vi
Mr. &

05 MaX 40 FSR 1372305 L 1772 54 750 mi
6.5 com ader odar 135
1472 1TEINa L 1604

oder

1613
HB 40 PDP s L |1 254 250 mi
6.5 ccm aelier odar 135
1539 1 NERNhe L 1604

odar

1613




Varbereilungen zum Bau

Die Bauzeit wird wesaentlich verkirzt durch die vislen vargearbaitoten Taeile, insbesan-
dero din beplankion Tragflichanhdifien, dic dem Bousolz bedliogen

Die vorgestanzten Balsaholzteile mussen vorsichllg mit einem schorfen Messer aus
dinm Brettchan getiennt und danach entgratet werden, Holneatalls herausbrechen

Sperrholztelle — such gestanzte — werden mit der Loubasge susgesigt und danach
amgratet. Smtliche Teile grundsstzlich cin- baw. anpassen; wo erforderlich besitzen [
aie Ubermal, Don im Malistab 1.1 gezeichnaten Plan dabel als Kontrolle verwenden .

Ein ebenes, gerades Boubrott ist sine notwendige Vorsussetzung, Wird der Plan auf
dem Brott festgohaftet und wird darauf gebaut, so kst dessr zum Schutz mit klebasoff.
abweisendem moglichst durchaichtigem Papier oder Folie sbrudecken,

Es kann nur dringendst ongersten werden, vor Baubeginn den Bouplan, Explosions-
dorstellung, Fotos. Stickliste, Lelstenschiiseel, RC-Einbauplan usw., singehond zu
studiaren

Der Aufbau erfolgt meist in der Relhinfolge der Einzelteil-Mumererung. Die Teils das
Fahrwerk-Ausbausatres, Bost.-Nr, 277, sind gosonderdt numeriert und mil sinam * ver-
girhan

AC-Einbauteile, soweit diose dom Bausatz beilegen, sind durch Buchstobon gekenmn
eichnaed

Werdon flr den forschreitenden Bau des Flugmodells Teile fir den RC- ader Fahr-
werkseinbau benotigl, bzw. missen Teds des Bausatzes entsprachend bearbeitet
warden, 8o oracheint am Seitenrand dos pugohdnige Symbol. Bitte beachten, naochirég-
liche Anderung ist schiecht maglich!

fiir RC-Einbau

fir festos Foahework

(RC |
L
E = fur Einziohfahreerk
Stohen diese Negotiv-Wummom am Seitenrand, donn soll domit auf den mit
I gledcher Mummer wvorsehenen Beulel im Baukasten hingewicsen werden, Der
j batreffande Beutel hat mit als Inhalt dio an dieser Stelle der Bavanlsitung nd-
gefihrten Klsinteibe

LIHU-hart, RUDOL-hart, STABILIT-axpress, UHU-Kontakt wsw. n Bardhrung kom-

men. Durch disse Kiebstofle wird Hartschoum sufgeiost. Auch SPANNEIX-Immun, IEI
i

GLATTFIX, Aceten, Vérdinnungon usw. greifen Hartschaum an,

Besanders Vorsicht ist bei der Behandiung der Bowdenzige, insbosondere der-
ienigen, die in den Flachenhaliten werleimt sind, geboten! Sie dirdfen keinosfolls
peknickt werden Auch ru starkes Ersdirmen sind sie empfindlich, Bitte be-
achten beim Hanlieren mit Lotkolben und Warmlufttrockner. Bitte daran denkon, jo
Imichter das Modell ist, desto besser und unkritischar fliegt es! Micht wnndiig wiel

Achtung!
Der Hartgchaumboem der Tragiligelhalfton dard keinesfalls mit den Klsbstoffon
Leim und Lack auftragen)

Wichtiger Hinwels fir die Varkieh

Die Tobelle gibt Auskunfi Gber die verwendbaren Kisbstoffe zur Verbindung der wver.
schisdenon Warkstoffe.

Waerketoff Werklebungs-Belspial Elobataff
Holz mit Hole Spanten (27], (28) mit UHLU-cadl
Fumpfasitan (27, (24} usw, UHL-hart
AUDOL-hart
Holz mit Hortachoum Fiugalhaiie (1) miy LU -2al
Mananbsiots (6), Rand- Epoxydhare
begpon (3) unw. LIHL-plus
ABS-Kunsistalf Bowdanziine, Kabinenhaube (55) UHL-hart
mit Holz T AUDOL-hart
STABILIT-expross
Glasseidengewehe Giwevalbsnniraifen [15) mit Epoxydharz
mit Holz Flaghenhaifian (13, (2 UHL-plus

umy, Spontan (35], (37) DEVCON 5 Minuten

uiw. auf Flache

Die Bauanleitung

Diar Tragflbgel

sotzt gich aus den folgandon Teilen zusammen: (1] — (15}, (71) und bel Verwendung
des Ausbausatzes, Best-Mr. 277 (101 *), (102 *), (112 *) — (116 *} und (110 *)
D die baiden Flachenhifften bis auf dio Bowdonzugrahochen spiegelbildiich gleich sind,
fallen auf boiden Seiten dicselban Arbeitaginge an
DHe als Verpackungsmaterial dionenden Negativhallten der Flisgel benitzt man als Un-
terlage, um die Balsabeplankung wor Baschidigungen pu schitzen. Der ersle Arbeits-
g st das vallige Heraustrennan dee Hohen- und Querreder, Aus den Hallten (1) und
?ﬂ waorden mit einem scharfen Balsaholzmesser die stehengeblisbenen Stege sauber
herssageschnitten Es werdon die Quer- und Héhenruder dobed markiort, damit diess
nachher wisder an der richtigen Flogelhalfte montiert werden, Der vordere Quermsder.
borerdenzug tritt oben, dor beim Querruder legende, unten aus, Danach weorden dia
Handbogen (3) an die Flichenenden geloimt, Nach dem Trocknen des Klsbstoffes wor.
pulzl man die hintaren Schaiitkanten sinschlieflich Rsndbogen, Darauf warden aun dis
Futterleiston (4) geleimt. Machdem das restlicho Futterstuck (5) angeleimt ist, wird der
Randbagen zur Aufnahme dor Mosenlaiste varn bindig geschliffon und diose angeleim
Die Gberstehenden Ausfitterungen und auch die Masonlsiste warden dam Profibvarisul
entsprechend verschiiffen, Wird das Madaell mat festam Fahrwerk gobout, donn wird sul
der Unterseite ane Mut zur Aufnoshme der Teile (101 *) und (102 *) ausgeschnitten. Bitte
sorglaltig vorgehen, damit eine gute Vereimung disser Telle gowihrloiatet wird, Die
genausn Maolbe aind sus dem Plan zu dbertragen
Zwechmbligerweise worden zunbchst die Teile (100 *) und (102 *) unlersinander var-
loimi Es mul dobei daraul geachtet werden, dall das Gegenlager zur Aufnahme des
Stahldrahtes (112 *) wonigatens 15 mm Abstand von dor Fligolmitte hal (Skizze ouf



dem Plan beachtenl) MNach dem Durchtrocknen disser Leimung bolwt man durch das
Gugnnlngw (NO2 ") dim Mutleiste (101 *) mid 42 mm @, Diess kompldette Fahraerks-
lagerung wird jetet in die ausgesrbeitete Mul eingeleiml und die Flogalunlerseine har-
nach vorsichtig Gbherschiiffen. Daru siohe Ao, 1

latzt werden die sinzelnen Reder angefedigt. Machdem auch higr die Schnittkantien vom

@ Heraustronnan sauber geschiffen wurden, bringt man dis Audorhormauflagen (7] baw

{10y on. Duzu auf der richtigen Selte ain 12 x 12 mm grofes Stieck aus den Ruoder-
blattern heraustrennen. Chie Tela (7] und (11) worden mit gerngem Ubermali abgelang

@ und mit UHU-call in dis Ausschnitte aingelaiml. Danach werden die Teile [B), {9) und

(12}, (13} angeloimt, Den Abeschiul bilden die Profi-Leisten (10) und {14). Beim An-
leimen dieser Leisten ist zu beschten, dad die Oberkants bindig sein mull. Ware dies
mcht der Fall, wibrde sich aine obwas andere Ruderblattigeomairia ergeben. Der wiless,
nach der Aullensaite anwachsende, Gberstehende Tedl won [(10) wnd (14) wird wegge-
schiiffen, Ist genau goarbeitel worden, dann passen jeizt alle Auder mit ca, | mm ssit-
lighem Abstand an don vorgesehenen Platz. Motfalls ist seitlich noch obwas nachzu-
arbaiten. Die Randbogen (3} wnd {13} sollte man aulien abrunden, Hermach werden die
Ruder noch sauber Gbhergchliffen

Mun werden die boiden Flachenhaiften miteinander werleimt. Dazu werden nach probe
woisem Jusammenpassen die Schnittflachen — raichlich mit Klobstoff [sichn Tabalie)
wersorgl —, genou aufeinandor gedrdckt und mit Madeln oder Elebebandern in der
richtigen Stellung rusinander gehalien Auch hierbei mit grofies Soecgialt vargehen

Mach dem Trocknen dieses Leimung wird zur Erh8hamng der Festigheit dor Fligel-
varbindung je ain Straifen Glassaidengesabe (15) auf der Ober- und Unterseite,
genau mittig, angebracht. Dazu das beiliegende Epoxydharz versenden!

B

Ahb T
Bitte beachten, daf die Bowdenzugiatrchen weder beschadigt, noch irgendwo ango-
lsimt wordan. lat die Verbindung dor Flugoelhilften gut durchgetrocknet, dann wird der
Delafiigel aul die genaue Linge gebrachi, diese betréigt, won dor Mitto der Hinter

hante gemaesson 660 mm. Daza sishe Plan und Abb, 2
Der Fligel wird nun vorerst beissite gelegt

Der Rumpl mit Seitenieitwerk

Die erate Arbeit ist die Horstellung einer stabilon, rechivinkiigen Zelle sus den Teilen
{18) — (21). Dadurch wird des weitere Aufbau wesentlich erleichiert und die Wahr-
scheinlichkail, nachher ¢inen krummen oder worzegencn Bempl z2a bakommen, wird var-
ringert, Spant (16} wird ausgeadgt und falls ein Fahrwerk zum Enbou gelangt, mit ont-
sprechanden Bohrungen zu dessen Montage versehen, Bei festem Fahreerk werden
dig Lagerbacke (103 *) mit den Schrouben (104 *) wnd Stop-Buttern (105 *) endglllig
angaschraubd. Um dabei ein Fhechten der Lager zu arreichen, ateckt man das Fakr-
werksboin (106 *) prowisonsch hindurch. Ohane Fahresrk bildet die gestrichalbe Linke
dig Unterkante von Spant (18). Sieha Plon, Schnitt B—8B,

Dig nikchste vorboreitends Arbeit 8t doa Anleimen der Muttern (21] an dos Servobrott
(200, Die Bohrungen in Teil (200 werden entsprachend den verwendeten Servos mil
2B=3.0 mm @ angobrecht Mit STABILIT-express o 8 werden die & Muttern [(21) pul
der Unlerseite des Beottchens (20] nach provisorischem Anschrauben der Servos fest
geleimt. Je nach ru verwendendem Molor werden am entsprechenden Spant (38)
(a) oder (b), die 3- bre 4 Anschraubmuttorn (39) mettels Holzschrauben (40) ange-
bracht. Dogu sind Bohrungen von 5 mm @ in dicsem Spant ancubringen, Als Schab-
jone dient beim Wankel-Motor der Montogering, sonst die zu verwendende botor-
Riuckwandbelestigung (T3 Swei weilere Bohrungen mit 45 mm @ werden fibr die
Eraftistoff-Versorgung bonatigt. Die Spanten (VE), (18], (34]), (35), (37), (36) wed [44)
sind ebanfalls mit Bohrungen fiir die verschiedenen Bowdenzugrohrchen zu wersshen
Plan wnd AC-Einbaunnivitung dazu zu Hille nehment

Mun konn die oban ersdbnte rechiwinklige Zelle aus den Tellen (16) — (20) hergaateih
warden, Auf sine gule und palgensus Verleimung (st dabel 2o schlen. Dann werden
die Dreikan-Leisten (23) wnd (25) auf die Seitenteilo (22 bow. (24) geloim



Mach Anzeichnan des Verlaufes der Hinterkante von Spant (18) auf den Seitentoilon,
warden digse mit der Einheit aus den Tallen (18] — (21) verksimt, Dabed am Rumpf-
ende nochmessen, ob der Rumpl gerade wird Zur Welternrbeil solite diess Leimung
gut durchgatrocknet sein. Mach dem Anbringon der Verstidoengabsisten (28] werden
die beiden 2-teiligen Spanten (27} wnd (28) pach Anpoasen mit dem bishengen Rumpf-
gurippe verdelc 5 im dio BErnimmung der Taile (22) ond (24) laichter zu echalten, werden
diege an der Aulb_siseite gul angefeuchiel. Das ganze wird dann millels Schrasbewingan
ador Gummibanderm bis rum Abbinden dos Loims festgohalton. Der Rempfhoden aws
dan Teidlen (28) und (30) wiid nun angebeaschl. Diese Tedle aind bei Ausiihrong mit Faha-
= ek for Soenl FEOY sy puschneidon. (Sicha Schnitt B—B) Taeil {31} wird als Gegen-

i Jlenale w, . Kabinenhoube fest mit dem Aumpl vedeimi. Den varderan
Woosanklotz (33) der auf die sben geschlifiens Vordersaite von (28)

PRI R
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Die hinteren Spomten [34) — (38) werden_jelzl ange . '
@ (38) wird durch Abschnitte der LindenholsDridkantleisten (8 Sorstii;
die Seitenflossen-Auflagen (42) und (43), pbonso de Bowdanzug-Fi
(45). Bei sdmtlichen Spanten ist ad saltenpchtige P-ﬁ:mugn =
sladium zeigt dia Abb. 4,
M misgan din Bowdonzeg- Auberroheehan (C) [ vund
Bohrungen der Spanten gesteckt und vedeint werden,
Abb. 5. Zug (C) verlbuft von vorn bis Spont (35) upd 8t
nech verwendetem Mator, Dios st @inersais durch dia Drehrichiung des
andererseits durch den Hebelarm am Broaseivergaser gogebantss -

Nun madh das sowall fortiggestalite Rumpfiol mit der Tragflache verleimt werden. Dazu
ist o8 rundchet notig, die Auflage dor Soienteile (22) und~{24) und der Spanion anzu-
posson bzw. abzuschrigon. Diese Arbeil mull unbedingt mit grolier Sorgfall vorge-
nommen werden und eine Verleimung darf crst erfolgen, nechdom sichergestellt s1, dal
dor Fumpf Gberall gut saf der Flache aoflogt Besonders Worsicht ist bel don aus :Iar
Tragflache herausstehenden Cuarruder-Bowdenzigen geboten. Diese dirfen n

kndckt wordan! Vor dom Verleimen non gle gelueust und in die vergesehanen Boke
rungen eingefihrt werden, Siehe AbbS und AG-Einbaupian

B ol LU -“ ";I.'u

¥ wif iiid I.il‘l 1 i
o { L N
| I 1, s

Zur Verleimung solle Epoxydharz, UHU-phis verwendet werden, Auf ﬁuta 'ﬁ-lalmung
mit Spant (38) schianl : 1
Die Bowdenzuge (A} — (E) werden jetzt ca. 2 mm ver dem Spant (18] sbgelang!

Das Tedl (46) dient dozu, den vosderen Abschiulepant [47) 2u mﬂmrhm md imi ...:r..
tigen Winkol anzuleimen,

Damit ist die gesemte Auflage fir den mrqﬂerhqhuten
Dieser sollte, bevor er angoleimt wird, g

-r+{-l:‘ﬁ Eumgg:mnﬂl
cunafl werdan, so dall B sowoh’' pul




sllen Spanten als swch auf den Aumpfscitentoilen satt aufliegl Leimung bis zum Trock-
nen mit Madeln o b fidersn. Dansch verderes und hinteres Ende bindig mit den
Spanten achisifen

Dz Kabine
bestaht aus don Tollon (48) — [B5).
Zunachat wird dos Grundbestt (49) gut in des offénen Tell des Rumples singoepaly. Dae-
nach wird der Kabinenspant (51) singepolt. Deeser mull um die Matorialstiche der Ka.
binenhaube (55) (ca. | mm) kloingr soln. aks Spant (47). Domit dieser nicht versehent-
fich mit dam Rumpl werleimt wird, mul on Suiek Paposs oder dinne Folie als Tronneng
rveinchen (48), (50) und Spant (47) gelegh worden
Jatzt worden nach penauem Ausrchien den Kobinenperippes, die Lécher fir die Be-
festigungadibel (51) gebohrt. Um ain Ausfronsen des Holzes zu vermeiden, bohd man
® mico &—5 mm & und fedt die Bohrungen mit siner Rundfeile auf das geforderte
Moh suf. Zum Bohren fir den vorderen Dubel (52) mull man selbstverstandlich die
Kaobing vom Rumpf abnohmon, Bel Teil (52) ist zu beachton, dof o8 nur co. & mm long
igt und mit der Unterkante bdndig verlobmi wird, It die Leimung deér Dibel trocken,
wird die Kabine wiodar aul den Fumpl aufgesstzt und susgerichiet vnd durch die
Disbeimitte [52) ein Loch mit méndestens 26 min & hit, Dabd auch Taoll (31] durch-
bohren, Damit ist die Lage der Kobine zum Aumpf festgelegt. Teil [(31) wird nun suf
By em o aufgabohrt, um die Einschlagmutter (32) aufpehmen zu kBnnen. Die Schraube
(52) hilt die Kabing fest. Dar Kabinonbaden {!::4} wird e genou miltig auf Teil [49)
osufgaleimt. Die Kobinenhaube (55) wird nun chenalls ausgeschnitten und angepald, -
doch wegen der aphlecen Lackiorung noch nich festgeleimt Dazu siehe Abb. 8.
Mur wird moch dio fohlonds Rumplunterseite angelertigt, Dozu werden zunchst die
Vorstirkungsleisten (56) angepalit und verlaimi Auf B mm Abstand zur Aulenkonte dar
Rumpdsite ist datsed 2o achten. Die Spanten (57), (58) wnd (59) werden mit Epoxydharz,
UHL-plus cder DEVCON 5 Minuten, lsul Plan ouf die Tragflichenmitte aufgeleimt. Da-
noch werden die Seitenteile [50) — pro Seite 7 Stick — nechainander angepalt und
gut werloart, Auf dem mit Glasfasergewebe (15) verstirktem Teill kann ebenfalls nur
mit Harz (5 o) gearbeitet werden, Dor Angatz der Teils (B0) an die Rumpfseiten (22}
und (4] 18t besonders sorgfaltig 2u leimen, da hier bei schiochion Landungen grifere
Beanspruchung auftritt. Nach dem Durchirocknon wird dig Auflage fir den Rumpfboden

(61) plengeschiiffen.

E Wird ein Einzishfahrwerk eingebaut, mull disses in dissem Baustadium, also ohne
Tail (61} provisarisch komplett montiert und Justiont worden. Der Bowdenzug far die
Bugrad]enkung und simtliche Offnungen und Ausschaitte sind joizt anzubringen
E Der Rumpfboden (61] wird zwischen Spant (58] wnd (58) abnehmbar gomacht In
dimaam Abschnitt wird das Schaltservo in die Flache singebmst.
Bl den AusfGhrungen ohno Fahreork, oder mit festem Fahrwork wird der Rumpiboden
{61) aufgebmimt
Boi dor Weiterarbeil ist wieder zu unlesscheiden, ob ohne oder mit Fahrwerk gebaut
wird.
Ohne Fahrwork wird der Rumpfabschiufklotz (62) mit konstanter Breite (siehe Schnitte
D—D und E—E) auf die Tragflache geklebt Er dient als Wurfgriff beim Hondstart, Zur
@ Befestigung des Tenkdeckels (64) missen zunfichs: die beiden Escheleisten (B3) mit
Hare singaleimt werden. Diese sind um die Tankdeckelstirke (2 mmn) nach innen wer-
seizt Es sind dann noch die 4 Bohrungen in Toll {64) fir die Befestigungeschraubon
@ (65) anzubringen. Siehe Abb. 6
Mit Fakirwork: Zem Schutz der Luftschraube bei Start und Landung wird oine unters
Spitenflosse (107 *) angebrocht, Diese iat fest mit dom Tankdeckel [B4) varleimt Der
Rumpfobschiulliotz (62) wird deshafy vor dem Verleimen {nach Schnitt D—D mit
E Fahrwerk) profiliert, Sieha Abb 7.
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D Teile (108 ), (108 *) und (110 ) werden aus 8 x8 Drodantleisten gefertigt und
dignén qur YVerstirkung, Dée Verstdrkung (108 *) ist mit dem Tankdeckel (84) und
der Flosse (107 ') verldmt Zusbizlich ist auf beiden Seiten noch eine Werstérkung
aus Glosgrwoba (15) und Hare anzubringen. Diese Einheit ist, bosonders boi Schie-
Belandungen, . h. mit Quarvewegung, sehr hoch beansprucht.
Dvie Teile (103 %) und (110 *) sind md der Tragflache vereimt und dienen zur Fih-
rung von (107 %)
An das hintera Ende der Flosse {107 *) wird noch der Schutzdraht nach Plan ange-
Felmt. Er wird owg dedm Fest von (120 *) gefertigl
Um die Unterseite des Madalls za wirvol standigen, mbssen noch die boiden Teils (66}
am Fligel a acht warden, Diesd sollen Baschidigungon dor Quarnuderhdoner war-
hindorn. Die dozu notwendigen Einschriite sind mit einem scharfen Messer 2o machen
Auch il dorauf 2u achion, doBl nur Klabitoff verwondat wisd, der Hartschaum nicht an-
graif, g B UHUEa), Eposydhare, slehe daze Einzelheit (£) und Schnitt G—(0G,
ledzt kann man don gesamten Fumpl in die endglltige Form hobeln und schieiffen. Dies
sollie gemi’ dar Fecchnung, den Schinitton wnd Abb, 8 geschehen.
Darn gty rur Varstidong der Aumpfvarbindung noch ein Streifen Polyamidband (67]
iber die Loimvarbandung goklobt werden, Die obere Seitenflosse wird nun aus den Tei-
lam (B8) uwnd (62) rusemmengeleiml Moch dem Trocknen des Leims wird die Hinber-
Rarte beidseitig konisch geschliffen, Unter reichlicher Leimzugabe weorden jetzt die
baldan varlgimten Tele entsprechend dem Plan in die richtige Position gebracht und
bis zum Trocknon dos Klebstoffos fixicit. Darauf schien, dof das Loitwork senkrecht zur
rlemgiilgpelebens stehl. Mit dem Tell (70) ist der Rohbau abgeschlossen.

i

! Abb. B

B4 kpnn jezt dis Oberflbchenbghandiung erfolgen, Samiliche Materialien dazu, wie
s#Poranfolles, Lacks, Bespannmateripl, Farben ssw. sind nicht im Bausatz enthalten, Drin-
gand zu beachten s, ded .nicht mehr als ndtig Grundierung und Lock aufgeiragen
wearden, um dag Fluggowicht so niedrig als méglch zu halten, Zwischen den einzoinon
1, Anstrichen (st deshalb grindlich su schleifen! Man beginnt mit der
Grundigrang
[Hi qesamte’ Oeedfliche wird mehnmals mit Porenfaller GLATTFIX, Besi-Nr. 207, ge-
girichen ‘Fwischen jedem Anstrich wird nach dem Trocknen mit feinstem Schieifpapler
sorgibltig verschiffen. Hat man dodurch eine glatte Oberflache erreicht, wird der
Schicifstaub sauber abgewlscht,
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Bawor das Modell bespannt wird, sind die Rudes mat den vorgoesshenen Polyamid
band-Scharnisren on die Tragflichs zu leiman. Siehe Plan, Hierbei mub wegan der oo
eraartenden hohen Beanspruchung sehr sorghiltig geerbeitct warden. Bel antsprecher
der Mantage (umfitern mil Baleaholz) kénnen auch andere Schamiere, & B. Bocr Ny
51, verwendat worden

e Baspannung

des Fligels und Aumpfes geschieht am besten mit Bespannpapier. Folgends Sorton
wired mdgliah:

JAPICO MODELSPAN Beat.-Nr. 524/F mit 12 g/m®, Best-Nr 52412 mit 17 gfm?®, Bast-
Mr. 5243 mit 21 gfm?, Asilfestar il sine Baspannung mit PLY SPAN, Bost-MNr, 95/8 mit
14 gim?® oder Best-Mr, 8008 mit 23 g/m?. Doenkbar ist auch gine Bespannung mit TOKIO-
lapansaide, Beat-Hr, 613 Dis obon erwibnion Bespannmaterialien werden am zweck
maligsten mit leicht verdonntom Spannlock aufgeklobl. Es wird zunbchei mil ebwas
[Mermall grob zugeschritton und lelcht mit Wasser angefeuchtel. Micht zu nall machen!
Dann lagt man o8 auf dis 2u bespannenden Taile auf und streicht es mit Spannlack ein.
Dabei ist daraul zu achien, dall maghichst keine Falien entstehen.

Mach dom Trocknen warden evil. doch enstondens Falten mit feimem schisifpapier
(Kernung, 400, Bast-Mr. 700/2) vorsichtig Gberschiiffon. Dann wird auch hier mehrmals
mit UMIVERSAL-Haltgrund, Bast-Nr, 715 gesirichon und swischondurch goschliffen, bis
zina glatte Oberfiiche arziolt ot

Eine Baspannung mit POLYESTER:-Folia kann nwr mit Vorbehalt empfohien werdan uni
solte nur auf entaisubten und nichi grundienen Teilen arfelgen, Durch die Kirbesoi'c®
im Fligel kann die singeschiossona Lult beim Aufblgein schiecht entweichen. Blesen-
und Faltenbildung konn dis Folge daovon asin

Farblackionung

Samibiche Telle sind sorgfitlg 2 entstaubon. Als Worlpge For eine Farbgebung konn die
Abbildung suf dem Verpackungakarton oder die Dreiseiten-Ansicht dieen. Es kann
SPAMNFIX-Immun, UNIVERBAL-Lagk odor such ALKYFIX-Emaillelack verwendol woarden,
Bei ALKYFIX-Emaillolock ist gu baachien, dall hein weiterer Anstrich mit SPANRFIY.
Immun odar UNIVERGAL-Lack affolgan kann.

Al Farbansiriche sollian mil ebewas vardinniom Lack erfolgen. Es saliten so viele An-
striche aufgetragon wiorden, bie sine schdne und deckende Farbgolwng erreicht sl
Zwischen den eingalnen Ansirichen st mit fonstem Schleifpapior nall zu sciioifen
Mach Fertigatellung dor Lackiarung kann die Kobnenhaube (55) aufgekiebt werden

Die Abziahbilder wardon in dia ainselnen Schrfizige rerschaitten und so behandelt, wie
in dor rickasitig sulgedruckien Anlsitung boschrisben, Gut antrocknen lsgss s

Folls dos Modell mit Fahrwork ausgeristet wid kann dieses jotzf anmontiort werden.
Damit dos Buglashrwark (108 *) in dis Lager singeschoben werden kans, ol in den
Aumpfboden an der entaprechonden Stelle eins Behrung von ca. 5 mm angebracit
wardan. Win im Plan gozeigt, wird der Fahrwoksdrabt (106 *) mit 2 Stelldngen (115 *)
und Cewindostifia (116 *) psilschen dén Lagern gehe = Am oberon Ende wird der
Lenkhebel (117 *) mit der Sechakant-Schraube (118 | weferdgl. Bia Stahldréhic des
Hauptfahrworkes (112 *) warden mit don Blechlaschen (113 °) wund dun Sclucater
{114 %) in dar Mu der Leisis (100 *) fesigoholon (Siehe Plan). Fir die Schrousos
{104 %) imt mit 1518 mm O vorzubohren. Abachliefend venden die 3 Rider (119 %)
jrwalln pwinchan 2 Stellvngan (105 *) und (116 °) auf den Achsen genalten.

Mun wird der Tank, Bast -Mr. 135, singebaut, Daze missen runbchat Ansaugpendel wun
Entlafrengesthrchen montient werden. Die D chibriche durch die Plastikflosche habes
5 mm . Der Entliftungsnipgael wird am broden Ende ca. 3 mm tial, e 3 mm g
bahri In divos Bohrung wird das Réhechen (77] eingolotet, rachdem se we am fia
gezaigl gebagon worden ist Das andere Ende des MNippels wird suf siwa & mm vor
dom Gowinds sbgesdgt und dient zur Aufnahme des Kraftatolischlauches. Aut welches
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Soite Angaugpende! und Entlafuing angebracht werdon, richiet sich nach dem ver-
wendeten Motor. Die Angaugseito solite aul dar Seite legen, suf der sich der Einlal
des Vergasars befindet. Wellere Eincelheiten sind ous dem Plan und Abb, 9 ersichilich,
Ein gendgend langes Siick Kraltmoftachlouch — ampfohlen wird Best-Nr, 162503, mit
45 mm Aullen- @ — wird durch jpede dor beiden Bohsungen im Spant (38) gerogen und
mit don Tanknippaln verbunden. Der Tank wird dann, nachdem er auf Dichtheit Gbor-
prift wurda, won unten an die im Plan sngegebens Position geschoben. Mit Schaum:
stoffstickhen kann ar dort arvetient werden. Uberprifen, ob kene Knicke in den Krali-
steffechlauchen aind| betzt knmn dor Duckel (64) sufgoschraubt warden

LTI T L Tl
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Montage des Motors
Ausfithrung mit WANKEL-Motor, Best.-Nr, 1500

@ Der erate Arbeitsgong Ist dos Anschroubon dea Montageringos an den Spant (38 a) mit

den Schraubon (75] und Unterlegacheiben [74L Falls dis im Plan gezeigte Bohrung
durch die Fligalmitte mit 10 mm @ noch nicht gomacht wurde, mud dies als ndchstes
geschehon, Sie dient als Durchilall fir den Schraubendreher, damit die untere Motorbe-
festigunga-Scheavbe angebracht worden kann. Die Seiton dieser Bohrung miseen sorg-
Hiltig it Harz o &, singestrichen werden, um den Harlschaumkern gegen Eindringen
von Kraftstoff zu isolieren, Mun wird dor WANKEL-Motor an den Montagering ge-
achraubt. Der Scholidimpfer mull 8o angebrachl werden, dall reischen hm und der
Luftschraube nach co. 10 mm Abstand verbleibon! Jetzt wird noch der Schlaueh Gibr die
Krafistoffzufubr abgelangt und auf den Vorgasaranschiull sufgestack

Ausflhrung mit Hubkelben-Motoren

B Zunichst werdon die Buche-Unterlagen (72) an die Bofostigungsplatta {73) angepabt

Hin dienen rur Aussteifung der Motor-Belestigung und dirfen auf Reinen Fall wogge-
fassen werden, Dio Platte (T3) wird dann provisorisch an den Motorspant (38 b) ange-
scheaubt und die beiden Lacher fir die Schrauben (T6) mit 2,2 mm @ durch den Spant
durchgetshrt, Vorsicht, nicht den Tank anbohran! Die Platte (73) wird wieder abge.
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nommon und potzt an den Motor sngepalit. Wichtig ist, daB die Motorzugachse (Pro-
pellarachse) — wie im Plan angegoben — alngohalion wird Machdom die Bohrungon
fur die Gehdusedeckelschrauben angezeichnet und gebohrt sind, mull je nach Motor,
wul der verrippten Seite, Plotg fie die 4 Behraubenkople und deren Untedlagschesban
geschaffon worden, Diepe Arbait mull sorgfdltio und vorsichlig gemacht werden und &
darf dia Platte (73) dabei nicht gaschwiichl worden, Vor dem Anschrasben des Motors
mufl w L. Todl (89 dor Soitenflosss noch Hir don Zylinderkopl stwas ausgesport wor-
den, Dies hngt jedoch vom versendaton Motor ab, Mit 4 Schraubon (75) und 2 Schraw-
ben (78] unter jewellgem Beilegon von Unerlagschoiben (T4) wird die Platte (73) mit
festmontiertem Motor nun gut an Spoent (38 ) geschraubl Schoelldompler und Luft-
schraube kénnen jolzt angeschroubl und die Krolisiofzufohrungs-Leitung nach  Abe
tingon des Schlauches aul den Vargaseranschiull sufgesteckt werden.

Bai baiden Ausfahrungon ist s gaackmblig, den sweiton Schlauch (Tankent- und be-
|uﬂ;|.|ng. Qb leuf) durch din 'I'ui.ill:hg nach unten zu fohren, Dazu (st an gesignelaer
Stelle hinter dem Motorapant sing Bohreng anzubrngon, die ebenfalls gegen Eindringen
wvan Kraftstofl inolient wierden sollte, Das Schlauchende 180t man ca, 2==3 cm nach
unfen dberalahen

Der Einbau dar RC-Anlaga

ist im RC-Einbauplan und dir RC-Ewmbouanisitung detailliert aufgereichnet und aings-
hand edlButert.

Das Auswiagen, daos kel die Obeipiafung, ob der Schwerpunkt an der angageb-enen
Stelle liegt, kann jetet nach Einbau aller Teile m Modell geschehen. Der Tank st dabei
leer. Am peechmbligaten greift man dasu das DELTA mit Davmen und Zeigefinger (bar
dom Schwerpunkt wund bl ea hooh Es solits dobed eine waagerachie Lage snnehmen,
oafer bricht nach vorme geneigt sain. (et dies nicht dee Fall, solite man zworst worsuchen,
Empfanger und Stromdgueslle snteprechand ju vorlogem, Gehl dies nicht, oder raicht ss
nicht ous, kann nur mil Ble, welches vom Scheorpunkt 8o entfamt wie maglich dauer-
haft angebracht wind, abgehollen worden, Walzhled ist wnter der Best-Nr. 548 2u er-
hlten,

Das Einfliegen sollts sul einem Gbersichtlichon nicht 7w engen Gelande geschehan,
dos fur Modelllheg gesignat 6l Zu der Grundaustitirung ohne Fahraark (st oin 2uver-
ligsiger Heller Voraussetzung. Yortethaft (&1 oin [etchior abar stotiger Wind, gegen den
das Modell gestariet wird, Man vergewissert sicn nochmals, ob alle Schrausbverbin-
dungen festgozogen and, die Auderanlonkungen sich lecht und sinmgemSD bedtigen
inszen und dall die Luftichraube ssitenrichiig montiert wurde. Dann wird das DELTA
nach Abzishen der Kraltstolfzufuhrungslaitung am Vergaser betankt, Dor Motor wird
jotzt sorgfaltigel enragulien, oo dal or im gosamien Drehzabiberaich stottecfred lbuft
und dos Gas zughg annimml. Entsprochende Hivesisa des Motorenherstellers boochian,
Zur Sicharhadt wird nochmals ebne Funktionskontrelle der Fernsteusrung bei voll low-
fendem Motor vargenomman, Il alles in Oednung, kann jetzt der Stort orfolgen. Dozu
trimimt man dos Hohenudar nach oboen

Start ohne Fahrwerk

Zum Handatart zieht der Helfer seechmaligeoweiss einen dicken Handschuh an, da-
mit sodne Haond bei oinem evil Abnaschen am Modell nicht derch die laufends Lult-
schraube geffhrdet wird, Baim Startvargong salbet, auft der Helfer sinige Schritte
gagen den Wind und gibt dos DELTA froi, indom er a5 mit lekeht noch ohen gerichister
Mase méglichst geradiinig noch worn schiebt. e besser dieses geschiehl, deste wenigor
Arboit hat dor Pilot dos Modells, Dieser sorgt nun dofir, daf das DELTA Hahe behdit
und waiterhin ohne Quemeigung gegen den Wind Tliegt. Bis die velle Geschwindighoit
wrrgcht wird, mull meist ebavas Hohenruder gegeban woerdaen

15



Start mit Fahresrk

Der Bodenstart ist weniger kritinch, da man Bnger Zeik het, dos Modall zu beobachton
Auch hier mull unbedingt gegen den Wind gestartet warden, wobel Richiungskorrek-
twren mit dom lenkbaren Bugrad maglich sind Micht Obersteuern] Hat das DELTA
winige Geschwindigkeld afreichl, so gibt der Pilot gefihlvoll Hehenruder, so dall das
Modell die Mase hochnimmi. Gibt man suviel Hohenruder, dann ware die Lufischroube
gefihrdat, wann dies nicht dia unters Sotenflogss werhindern wurde. Diose setrt donn
mit lautem HKratzgerfusch ouf dem Bodon sof. Es kommt also darauf an, die richtige
Drosis Hohanrudes ru geben. Avch dorf keinesfalls, wie bel anderen Modellen, das Ho-
henruder gleich nach dem Start losgelsasen werden. Ein enimittalbares Abtaschan des
DELTA wiarn die Folge.

Dhipae kKurze Anleilung kann aalddich nur vom [dealfall ausgehen, daft das Fertiggesteliie
Modell ahne Steverbevagung, das heifd mit noutraler Trimmung, einen ebenen Gerada-
ausflug machl Ih der Praxis mull mon diese Einstellung erst herousfinden. In der Mehr-
zahl dor Falle warden dohor weit mohr Steusrbewagungen notig sein und gerade beim
orgten Stact 81 ein gubes Auwge und sine schielle Reakiion ndtig,

Zur Flug solibst ist wenig zu sagen. Mit dem DELTA kénnen viels Kunstflugfiguren go-
flogén waerden, Lim die Eigenhaitan des Modells in den Grilf 2u bekommen sl 88 vor-
twilhafi, mit verschiedenen Gescheindigkeiten — natdrlich in sicherer Hohe — zu
flimgen. Diese Aufgobe stellt sich dem Picten ndmiich spitestens vaor der arsten Lan-
dung. Hiorbel solie dos DELTA mit normaler Fahet im Gleitflug bis in Bodenniho go-
steuert werden. Erst im Endteil dos Londeonfluges stelll man das Modell an, d. b man
bremst a8 durch Geben von Héhensuder ab, wobel es gleichzeitig die Mase hebt, Auch
higrbei kommt as wisder gonau sl das Wann® und Wiaviel® Hahenruderausschlag
an, Gibt man zu froh und zuviel Hebenruder, so wird das DELTA zu stark abgobremst
Die Folge ist ein Durchsacken und demit meist sine unsanfte Landung.

Dvie eigentliche Flugbahn sollte sich bis rum Aufsetzpunkt bis parallel zur Piste ab-
flachen und sollie keinesfalls wellenfarmip aussehan. Selbstverstlindlich geschioht auch
die Landung stets gegen den Wind|

Evil. notige Anderungen in der Anstellung der Querruder cder der Einstelleng der Hé-
henrupder sollten sobald sls moglich vorgenammen warden, 8o dofh das DELTA bei new-
traker Sendertrimmung auch wirklich eboen und geradesus fliegt

Recht wiol Frewde mit DELTA X 12001
Juli 1877

Subckiiste DELTA X 1200

Ab-
Tr:l] Banannung ::h blatarial masaung mﬁlumlz -
in mm
| rechte Traghugolhilite 1 Hanrt Fartigieil Hartschauim-
pchaum/ Magativialle
Bolsa
2 kinka TragiiGgehalfte 1 Hurt- Fartigtasl Hartschaum-
e hivusim/ MHegativteile
Balsa -
3 Al an Flighe i Balsa A0 x 66 1 13| Beutel MNr 1
4 Futtorlaista 2 Balon 23 xdl] Leistenbindel
5 vl Gtborung 2 Baloa T x18x3 Brattchen D
B | Mosenliats 2 Balan ;ﬂl 212 x | Leistenbindsl
7 Auderhomauflage | Bolea 12x 12 % 18] Bautel Mr. 1
8 Ausfitionmg | Balos x16x3 | Brotichen D
8 Al iiinrang 2 Balua B xiBxd Bratichen D
10 Profil-Laista s Pudar F Balva o 330 1g. | Leistenbindsl
11 Rludmrhamaullags ) Bralna 12%12x12] Beutel Nr. 1
12 Ausfidterung 2 Balna 42x 134 x3| Brettchen D
13 Randbogren an Fudor 2 Balna 40241 x 10| Bautel Nr. 1
14 Profil-Leists fir Muder i Balns em, 207 Iy Leigtenbindel
15 Glasgrwobaband 1 Olas- 1800 « 50 lose beilegond|
k7L
16 Spant 1 E:--hnh nZ& Birotichen G
17 Spant-Aulleimar L Balua . Brattchon B
18 Spont 1 Balsn nZ Brattchen G
19 Spait- Al i i Baloa n, Brattchen C
# Rudermaschinenbrei i Bporrhokz 2nZ Brettchen F
Fil Sechalamimiilar L] Kasnng, Fertigtaeil Bautel Mr. 2
Wilrm
g Seitenell, mohis | Baloa/ 368 nZ. lose belisgend
Abachi
x Langsguit 1 Balen, 10 10x Laistenbundal
Dirwikant a2z
a4 Satantail, ks 1 Balsaf 3anZ lose biliegend
Abnchi
25 Lisngegiart 1 Balsa, 10 x 10 x Leistenbindel
Dho |k 3x2
26 Varalrkung 2 Blalsa, 100w 10 x Leistentundel
Dveikmnt T4
a7 Spant (2-teilig) 1 Bialan 2x3nd. Brattchan A
28 Spant (2-1eilig) i Balsn ?x3nd Brettchen B
2 | Rumplboden | Balaa InZ Brottchisn A
0 Rumpfhaden 1 Abachi 08nd
n Gieganlage: 1 Sparrholz 2nf Bretichen F
3z Einachlagmutter i Stahl M 26 Bieutol Mr. 2
Fartigte:
b | Masenklalz i Bolan Sn g Iovmm b e eend |
34 Spant 1 Balsn InZ. Brettchen C
a5 Spand 1 Balga InZ Bratichon B
38 Spond-Aulleime 1 Blalsa Ind Bretichen B
ar Spant i Bolsa inZ Brottchen B
17



Stekliste DELTA X 1200

Al
Teil An- im Bausatz zu
Bnenavumn Material MEaEUng
Mr. ¥ zahl Fipisioiy findmn
38a | Motorspant fir | Sperrholz 5nd Brettchen G
Wank e moler
4B katorspant Fir anders 1 Sperrhaolz S5nl Brottchen G
Matars
0 Anschroubmutter ] Stahl M 3, Beutel Nr. 2
Fertigiel
40 Holzschraube 6 Stahl 2x7 Boutol Nr, 2
a1 Verstarkungslmete 24| Linde Draikant, Bewted k. 1
15 6 B x B0
42 vordere Auflage 1 Balaa Ing Erwttchan D
43 hintare Auflage 1 Balea InZ Erattchen B
44 Fuhrungssgant i Balsa Ing Brotichan B
45 Varstirkung 2 Balsa Anl Bretichen O
46 Winkelstidze 1 Balsa ink Brattchon B
47 Spant i Balsa In Bretichen B
48 Rumpfrickoen 1 Balss, ?x3 lone bailmgend|
warbzime Fartigtl
44 Grundbreit i Balss 15 slark, lone bellisgend
nZ
5 Kabinenspant 1 Balsn InZ Bretichon B
51 Diabael 2 Buche, 6@, Bautal Mr. 1
Aundhalz 10 lang
52 Diibal 1 Bucha, & @, Bowted M, 1
Rundhalz G lang
53 Linsenschraube 1 klessing, M2 Ex10] Bewel Mr. 2
YErn
54 Kabinenboden i Balsa 15 nZ Brattchen E
55 Kabinenhaubs 1 Kunatstoff | nZ lose beikegend|
L Werstirkung 2 Balsa, 10=10x Leisanbdndel
Dkt 32
57 Spant i Baisa anZ Brettchen B
58 Spant 1 Balsa inZ Brottchan A
59 Spant 1 Balsn ind Brattehen B
i Seitontail [2-teilig) 2 Balsa Z2x3 nd Brotichon O
i Rumpfbadon 1 Bialan 10 nt lagdr bkl gand |
62 WarbgriffVerkisidung 1 Balaa 30 nZ, bosa bailisgend
63 Futteslaiate 2 Enche 5x5 55 Beutal Mr. 1
G4 Tankdeckel 1 Sperrhalz 2nZ Brettchen F
65 Holzechraube 4 Siahl 2x7 Bautel Mr, 2
G5 Schutz for Ruderharn 2 Sperrhalz 2nZ Brettchen F
G Palyambdband 1 Polyamid 25 w P00 Beutel MNr. 3
68 Seitenilosse 1 Balza Bn.Z. lose belliegend
G5 Seitenflosse 1 Balsa Bnd lose beilegend
TO Saltenlioase 1 Balsa In2 Brottichen C
Fl| Scharmiler ca. 28 | Polyamid- 25 x 2000 Beutel Nr. 3
band
72 Unterlags 2 Esche 10x7Tx35 Beutel Mr. 2
73 mnmrhﬂﬂtlﬂunma- i Kunstsioff Fartigtell Beutel Nr, 2
atlte

Stibcklinte DELTA X 1200

Tail i Ab- im Baunatr zu
Nr, Banennung gahi | Moterinl m':::"u findan
T4 Unteregachsbe ] kleaning, 832 O x Blowstol Mr. 3
] 05
L] Linsanachrouba 4 Stahl, verm, | M 3 x 20 Boutal Mr, 2
TE Blechachraube ] Gtahl, verm, | 289 x 18 Bauital Mr. 2
7 Tankeniliftung | bda-Rohr 322 B x Beutal Mr, 2
25
n £ = nach Zeichaung. Entsprachends Male sind dem Bauplan zu entnahman
Stibchliate der im Bausats anthalianan Teils lr die RC-Installation
Als-
Tail Ane im Bausatr 7y
B Banennung zahl Matorial IIT::.:'LW finden
jewnils in
A Bawdenzug-Aullenrobe| 1 Kimnatstall a2 o Tragllschen-
B Benwdenzug-Aaslbenrohe 1 K unptetol 32z o kAl
gl mi
[+ Bowdenpug-Aullanrabr] | Kunatataff 22222 x Leistenbindal
1000
D | Bowdeneug-sulkanrahe] 1 Kunatatall 3220 x Laiatenbindal
1000
E Bowdenzug-Aubanrohr] 1 Kunsintoff 320 x Leistenbindal
1000
F Baowdanzug-lnneniohr [ Eunatatoff 1.85/09@x Leistent indsl
mit anmontiaer Biahldrata) | ca. 1020 ]
Genwindabugchss Siahl 2
G | RAudaerhorn, Full rochta | 1 Eunatatof? | Festigieil | 2
H Rudarhorn, Full links | Kunstataff Fertigail | & 5
1 Eailunborlage 2 Kuinstatoff Fertigiail '§“§
K Gagenplatie 2 Kunstatoff Fertigiail | &
L Linsenachraubs 4 Maaaing, M 2 x 2
Wl Bautel
M | Ruderhorn, Full rechia | 1 Kunatatoff | Fertigeil l § Mr. 3
M | Budbrhorn, Full linka 1 Kunatstoff | Fertigiail | o5
o] Keilnterlage 4 Kunatstolf Fartigtell [ & 3
P | Gepenplatts 2 Kunstatall | Fortigueil |5 3
0 Linsenschraube 4 Muasing, M1.7x15
Wil
A bu'nrlblrh.unuldruhl 1 Binhidraht 0.8 @, 1000 Loiatenbindal
lang
5 Cibartail 4 Funatotalf Fartigtall Bautel Mr. 3
T | Untertell 4 Hunstatoff | Fortigteil Beutel Nr, 3
) Klemmbuchss B Mussing, Fartigtell Bautel Mr. 3
WRET
YV | Linsenachraubg 5 Stahl, vern.| Fertigteil Boutel Mr. 3
W | Gabelkop! 5 Fadarstabl | Fertigtell Bautel Mr, 3
= Mutter 5 M, wvam Fartigteil Bautel Me. 3
Fermer sind im Boausatz enthabon:
1 Tube UHU-hart oder Rudol-hart I Epoxy-Sat

1 Flascha LIHU-eall

1 Bogen Abziehbsldoe

19




