e
TR &
o
Ty

eEh S T e S e & L '
"'*;d?-{ ’ R =R LR e e I S
el ' - el .

" ) L i

12 (sG]



o r

o bien camo

tro de lo factible, qua su cnnstrucciﬁn
fuera modular y por tltimo gue sus di
mansmn_ 5 Y peso ESI:I.WIESE“ r!antrﬂ dE

‘.f} 'f.t e
'i & Fo 1

_._-_. v o :q_-l.:_-:'-.:!;-.

s i
s
=

- ol -r#
trachapadn de
z cuarta ,.A par-
e las ;msmas medi-

'*;.l 3G ihﬂﬂlﬁ LUS
van c.uhiertus de balsa de 5 mm,.

| fhlﬁendn el fﬂndo baisa en sentido trans-

“versal.
tlmun de d:reccu&n cons

e o g




AEROMODELISMO R.C.

10 x 10 mm del mando. Una vez encolado
y lijados los cantos, se le dieron dos manos
de novavia y se empapelé con papel fino.
Tras las lijadas de rigor se le dieron dos ma-
nos de titanlux a pincel y una final de bar-

niz. La cabana se molde6 en un taco de ma-
dera, lo mismo que la cabina desde la cua-

derna B hasta el final de la D con lo que tras
sucesivos lijados y masillados se procedi6 a
sacar el molde en fibra de vidrio para la ca-
bana y en acetato para la cabina. El acetato
va pegado por dentro a una estructura de
contrachapado de 0,8 mm dejando la ulti-
ma parte (la correspondiente a la cuaderna
D) fijada al fuselaje. Las dos primeras par-
tes van montados en una base de contra-
chapado ligero que a su vez ira atornillado
a cuatro tacos hechos de pino de
10 x 10 x 15 mm que pegaremos a los listo-
nes de pino de 5 x 10 de los laterales, lo cual
nos facilita la instalacién y manipulacion de
los servos.

Fidelidad de maqueta

Como se puede apreciar y debido a su es-
cala, es una cuestion de paciencia para el

que desee construir una maqueta el hacer

abatible la cabina.

La cabina se sacé de una sola pieza, si
bien recomendamos para aquellos que no
estén practicos en la manipulacién del ace-
tato que lo realicen en tres piezas, ya que
es un tamafio mas facil de trabajar.

El tim6n de profundidad esta hecho par-

tiendo de una base de balsa de 2 mm en sen-
tido longitudinal sobre el que se pega la pieza

central en contrachapado de 2 mm sobre el
que pegaran con araldit después de hacer
varios taladros a las L de aluminio para faci-
litar el agarre del pegamento. Luego se iran
encolando con cola de contacto, suplemen-
tando el refuerzo de contrachapado y las L
en capas sucesivas transversal y longitudi-
nalmente, lo que le da una gran rigidez y du-
reza sin reviramientos. Una vez seco todo
ello se procedera a calar el timén a fin de
aligerarlo de peso (al nuestro se le quitaron
40 gr), mas tarde lo forramos con seda. Los
anclajes estan hechos de un trozo de alumi-
nio en forma de L que en cualquier carpin-
teria metalica os daran de desperdicios.

Construccion
del ala

El ala se eligi6 la del modelo con alerones
y frenos aerodinamicos, con un diedro de

dos grados. Consta de de dieciocho costi-
llas en una construccion clasica, borde de

ataque en balsa de 10 x 10 mm, doble liston
de pino de 5x 10 mm en el centro con re-
fuerzo de contrachapado de 0,6 mm hasta
la quinta costilla. Las costillas en balsa de
2 mm y la sujeccion del alerén en balsa de
10 x 20 mm. Los alerones estan hechos so-

bre un listéon de 10 x 20 mm con cuatro trian-
gulos de balsa de 2 mm y empanadas con

balsa de 2 mm. Los frenos estan hechos con
contrachapado de 0,6 mm por la parte infe-
rior y balsa de 2 mm por dentro. Los man-
dos son radios de bicicletas de 2 mm con
fundas de plastico. El primer tercio del ala
va forrado de balsa de 1 mm por ambos la-
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Para respetar el aspecto
‘real, se fabricé un depési-
to «casero» que quedara
oculto.
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Escala
Longitud ............... 1.070 mm
Envergadura ........... 1.420 mm
RESOr . T e 3400 gt

Superficie alar .......... 393 dm?
Alargamiento . .
.. 6,7 dm?

Superficie estabilizador
Superficie total ........... 45 dm?
Carga alar .=........... 75 gr/dm?
Cuerda: ... ... 5o 270 'mm
Perfil ........ ie..-+-. NACA 2.415
Velocidad de pérdida (aproximada)
sin flaps: 13 m/s (46 km/h); con flaps
10 m/s (36 km/h).

El motor utilizado es un OPS de 6,5
cc con helice de nylon Graupner
25-10 (10-4").
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Diseno

dos y forrados con seda. Los bordes margi-
nales han sido hechos en balsa para poste-

riormente sacarlos en fibra de vidrio. Los ser-
vos para alerones y flaps van montados so-
bre contrachapado de 2 mm en el centro del
ala de forma transversal.

Tren triciclo

VAR R Y T B

El tren de aterrizaje delantero se hizo en
cuerda de piano de 5 mm Qdandole la for-

ma mas aproximada al original. El posterior
consta de una estructura formada por una

cuerda de piano de 3 mm (Qsoldandole una
arandela solidaria a un tubo de latéon de 3
mm Qinterior y los dos muelles cogidos por
ambos lados con hilo de cobre y estafados.
El ndcelo de la suspensiéon consta de un tro-
zo de cuerda de piano de 3 mm @ con dos

cuerdas de piano de 2 mm Qsujetas con hi-
lo de cobre y estafiadas. La rueda va sujeta

con dos dobles L de duraluminio.

Decoracién

El modelo se pintd rigurosamente como
el original. Para que fuese lo mas real posi-

ble se hizo un silencioso de plancha de 1,5
mm de cobre a fin de que quedase dentro

de cabana.

Prueba de vuelo

Llegado el dia de la verdad y comproba-
do todo, le damos gas y despega rapidamen-
te para sufrir una parada de motor, lo que
nos hace efectuar un aterrizaje de emergen-
cia, con la mala fortuna de que el golpe de-
sencola el timon de direccion, lo que nos de-
ja para otro dia la prueba. De nuevo el do-
mingo nos enfrentamos con la expectativa
de ver los resultados. Hace viento modera-
do, una vez en pista cara al viento se le da
gas a fondo y despega rapidamente sin apre-
ciar ningun vicio oculto, se nos va un poco
a la izquierda, una vez trimado va suavemen-
te aunque a todo gas vuela rapido, por lo
que le quitamos gas observando una dismi-
nucion de velocidad, manteniendo su doci-
lidad.

Aungue su vuelo es algo nervioso es do-

cil y suave en el mando. Sacamos los flaps
para ver su efectividad y vemos que dismi-

nuye notablemente la velocidad a pesar de
que su carga alar es elevada. Mantiene per-
fectamente el invertido, haciendo con gran
limpieza todo tipo de figuras.

Con motor en marcha nos disponemos al
aterrizaje que efectua con los flaps sacados

dandole un gran realismo, sobre todo por la
efectividad y realismo conseguido por el sis-
tema de suspension del tren de aterrizaje.

Mejoras

Vistos los resultados y la gran maniobra-
bilidad del modelo, creemos que aligerando-
lo de peso unos 400 gr (cosa que es facil)
lograriamos un vuelo méas tranquilo y mejo-
res resultados.

Este aligeramiento lo podremos lograr: Pri-
mero, en lugar de los laterales del fuselaje de
5 mm ponerlos de 2 6 3 mm o bien calando
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La instalacién del motor,
depésito y radio, no
comporta dificultad alguna.

Autor y «maquinay
posan para RC
Model.

Diseno

Vista inferior del

compartimento

de la radio y
asiento del ala.

Para evitar el «flutter» (vibracion)
del plano de profundidad, se ha
incorporado un contrapeso de 20
gramos (plomo) sobre un radio de
bicicleta de 12 cm de longitud.

los costados. Segundo, los refuerzos de las
alas en lugar de llegar a la costilla quinta que

llegue a la tercera. Tercero, eliminar el fo-
rro de balsa del primer tercio del borde de

ataque por ambas caras. Cuarto, el tren delan-
tero de 5 mm Qsustituirlo por otro de 3 mm.

Debemos aclarar que si se ha reforzado
el modelo, ha sido sobre todo por la dificul-
tad que tenemos los del Club Falcons de Al-
querias del Nifio Perdido para volar, hecho
éste que se lleva a cabo en el cauce de un
rio, por lo que todo aterrizaje que no se efec-
tie dentro de la pista es garantia de rotura.

Por ultimo hacer constar mi agradecimien-
to al amigo San José de quien es obra la ca-
bana y marginales y a Sebastian quien llevo
a cabo las pruebas, debido a su maestria y
dominio en el aire.

Nota: Sobre los planos se ha rectificado
10 que sobre la marcha hemos considerado

conveniente. También hay que decir que se
ha emprendido la construccion de un juego
de alas con hipersustentadores y otro jue-
go con un diedro similar al original de ocho
grados ya que en el modelo probado se le
dio sélo dos para poder llevar a cabo todo
tipo de figuras.

Si algun lector le interesa la cabana y bor-
des marginales en fibra de vidrio pueden pe-
dirlos a Vicente San José. Calle San Fran-
cisco, 24. Burriana (Valencia). &

(ver plano en pags. 62/63)

e e e ——— SO -

R




	1
	2
	3
	4
	5

