Malé modely na gumu
z hrnénské lihné

AVIA BH 11

a Pionnier

Zdjem o malé ,,brnénské” modely na
gumu trod a roste. Pronf pldnek Cislo 31
WwZLIN 42 + AVIA 122 mél dspéch,
cof redakci pirimélo poohlédnout se po dal-
Sich vhodnych modelech. Dodal je opét je-
den ze zakladateli této kategorie, Lubo-
mir KOUTNY z Brna., Redakce kicdla
diiraz na jednoduchost a dobré letové vlast-
nosti. Proto konstruktér wvybral pro oba
modely za pfedlohu letadla starSich rypi.

Piedpokldddme, 2e oba modely se vdm
budou libit a uspokoji vds i letovou schop-
nosti. Fenom nezapomesite na to nejdile-
Zueggsi: jestlize u vieho, co létd, je vdha
neptitelem, plati to zde nejméné dvojndsob.
Pozor zejména v ocasnich Edstech modelil,
na né% je zapotiebi vybrat opravdu nejlehd
balsu a Setiit i lepidlem (ovSem nikoli na
ikor pevnostt).

Maketa ¢s. letadla

na gumovy pohon
AVIA BH 11 v jedno-
sedadlovém provedeni

Model je navrzen s ohledem na co nej-
vétii jednoduchost stavby (byl postaven po
veCerech za jeden tyden) a stejné jako
skute¢né letadlo piekvapil velmi dobrymi
letovymi vykony.

Trup obvyklé p#ihradové konstrukce
stavime z bo¢nic. Pozor: podélniky pfedem
zbrousime do tkosu z prifezu 3 X3 mm
vpfedu na prifez 2x 1,5 mm vzadu. Po
slepeni piihradové kostry nalepime na
horni stranu trupu tvarové piepazky.
Predni ¢4st aZ za kabinu potdhneme shora
balsovym prkénkem tloudtky 0,3 mm, zad-
ni &dst je z lidt 1,5 x 1,5 mm.

Hlavice z balsy ma zpfedu i zezadu
nalepenou pieklizku, jeZ souasné tvofi
loziska hfidele vrtule. Vyoseni podle vy-
kresu je nutné dodrzZet (3° dolt, 2° dopra-
va pfi pohledu shora ve sméru letu).

Vilce makety skuteéného motoru jsou
zhotoveny z balsy, chladici Zebra jsou na
nich vyznatena ovinutou niti. Na né& jsou
pak piilepena ventilovd tdhla. Cely
,»motor* je lakovan cerné.

Vrtule ma korkovy ndboj s preklizko-
vymi Cely; do né& jsou zasazeny listy
vybrouSené do profilu z pieklizky tlusté
1 mm. Do ,konstantniho stoupani‘“ se
vrtulové listy zkrouti nejlépe na rozsvicené
Zarovce o pfikonu 100 W.

Kridlo se stavi béZnym zplsobem
veelku; aerodynamického kiiZeni profilt
dosdhneme ,,radplovou interpolaci‘ Zeber

z balsy o tloustce I mm. Hotové kiidlo
zalepime do pfedem pfipravenych otvoru
v trupu. Pravd polovina mé zdporné
zkrouceni (tzv. ,,negativ‘‘) 2°, leva 1°.

Ocasni plochy jsou vybroufeny do

profilu z balsového prkénka tlustého
1 mm.

Podvozek. Vzpéry z bambusu 2,5%x1
mm jsou opracovany do kapkovitého prii-
fezu. Osa kol je ze stébla trdvy o vnitfnim
priméru asi | mm a vnéjsim asi 2,5 mm.
Zevnitf je vyztuZzena ocelovym dritem
o @ 0,8 mm a $pendliky, na nichZ se oté4-
Zeji balsovd kola vypouzdfend tymi
stéblem. Stéblo je vhodné zpevnit dvéma
zévity prolakovaného Modelspanu. Pod-
vozek se upevni aZ na potaZeny a nalako-
vany model.
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Potah celého modelu je z tenkého bilé-
ho Modelspanu, obarveného anilinovou
barvou na odstin slonové kosti. Za nouzové
fefeni lze pfijmout i wvybledly Zluty
Modelspan. Cely povrch modelu je
tfikrat lakovan zna¢né fed*nym napinacim
lakem, ktery lze pouzit i jako lepidlo
k potahovédni. Pismena jsou z &erného
Modelspanu.

Zalétavani. Model se nejprve zvaZi.
Pak se zhotovi gumovy svazek o prufezu
S = G :2 (S - priafez svazku v mm;
G —vdha modelu v g) a délce 300 mm. Mo-
del se zavéSenym svazkem se vyvazi: pfi

podepieni v misté pfedni hrany hlavniho
nosniku ma byt sklonén asi o 10° pfidi
dolii. Zkontroluje se sefizeni modelu:
konec pravé pulky kiidla ma mit ,,negativ
2 aZ 2,5°, konec levé pilky 1° (oproti stfe-
dovému Zebru), smérovka md byt nasta-
vena 3° vlevo. Klouzavy let sefizujeme
prohybanim vodorovné ocasni plochy do
tlaéného nebo nosného profilu. Soucasné
dbdme o stabilni mirnou pravou zatdcku.
Motorovy let sefizujeme jako obvykle
zménou sklonu a vychyleni osy otdceni
vrrule.



O zalétavani malych maket na gumu byl
podrobny ¢ldnek v MO 3/69, kde lze najit
radu i na odstranéni nejriznéjsich zdlud-
nosti v letovych vlastnostech téchto mo-
delt.

Muketa francouzského letadla

ne gumovy pohon PIONNIER

Skutecné letadlo bylo postaveno v r.
1913 pro rychlostni zdvod a pokus o pfe-
konédni svétového rychlostniho rekordu.
Jeho maketa je stavebné nenaroc¢nd (prac-

nost asi 25 hodin je men§i nez u bézného
$kolniho modelu s gumovym pohonem).
JelikoZ pracovni postup je téméf stejny
jako u modelu Avia BH 11, je popis pouze
strucny.

Trup se stavi béinym zptsobem
z bocnic, na sestaveny se nalepi ¢celni
piepazka 1 z balsy tl. 5 mm s vyfiznutym
otvorem pro hlavici. Na horni stranu trupu
se prilepi polopfepazka 2, jez slouZi
soucasné k uchyceni palubni desky, jako?
i polopfepazka 3; obé z balsy tl. 2 mm.
Obly vrsek trupu se potdhne balsou tl.
0,6 mm ze dvou &4sti, jeZ se stykaji na
polopfepaZce 3. Zadni &4st trupu je potie-
ba zhotovit co nejlehéi.

Hlavice se vybrousi z balsy tl. 10 mm.
Htidel vrtule béZi v pfekliZce tl. 1 m, osa
tahu je vychylena o 2° doll a vpravo.

Hlavy vélci makety dvojhvézdicového
rotaéniho motoru se zhotovi z balsy a na-
lepi se (na potaZzeném modelu) na Cerny
pruh naznadujici otvor ve spodku pfidé
trupu.

Vrtule se zhotovi stejné jako u modelu
Avia BH 11. ProtoZe model md podle vzo-
ru velmi kréitky pfedek, dovézZi se olovénou
podlozkou (asi 5 g) o stejném praiméru
jako ma vrtulovy ndboj.

Svazek u prototypu byl ze dvou niti
gumy Pirelli o prafezu 3,5x1 a délce
250 mm.,

Ocasni plochy je nutno v tomto p¥i-
padé (kratky piedek) zhotovit z té nejleh&i
balsy, kterou mdte k dispozici. Plati to
i za cenu, Ze je potfeba mnoho sefezdvat
a brousit. Nejvétsi tloustka ocasni plochy
by neméla byt vice neZ 0,6 mm.

Podvozek. Priibéinid osa z bambusu
o @ 1,5 mm je volné otoénd a na ni jsou
pevné nalepena balsovd kola. Jinak je
konstrukce obdobn4 jako u Avia BH 11.

Ki#idlo je stavéno ze dvou polovin,
Piedni nosnik je prib&zny — prochazi
trupem a v ose je slepen na tupo. Ndbéznd
lista, odtokov4 lita a pomocny nosnik
kon&i 5 mm za rovinou potahu trupu.

Potah je z Modelspanu (japanu)
obarveného fedénym modrym inkoustem.
Pismena F-5 se vytiznou z &erného Mo-
delspanu a nalepi se na potah napinacim
lakem. Cely model je op?&t tfikrat lakovan
hodné zfedénym napinacim lakem.

Zalétavani je stejné — véetné pfipravy
k nému a sefizeni — jako u modelu Avia
BH 11.
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